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Das Jahr 2015 war fiir den Landesbetrieb StraRenwesen
ein besonderes Jahr, da seit seiner Griindung nunmehr
10 Jahre vergangen sind. Dieses Jubilaum lud ein zur
Standortbestimmung und zur Formulierung neuer Ziele,
aber auch zum Riickblick auf das Geleistete, auf Erfah-
rungen, Wiinsche und Hoffnungen.

Die Aufgabe des Landesbetriebs Strallenwesen war
und ist es, den Ausbau der StraReninfrastruktur im Land
Brandenburg voranzubringen, wobei insbesondere der
hohe Bedarf an Erhaltung zu bertcksichtigen ist. Die
dafiir erforderlichen Kernkompetenzen sind, trotz ver-
anderter wirtschaftlicher und gesellschaftlicher Anforde-
rungen, weiterhin effektiv und effizient auszufiillen. Der
Anspruch, sich zielstrebig zu einem serviceorientierten
und modernen Dienstleistungsunternehmen der 6ffent-
lichen Verwaltung zu entwickeln, das bedarfsgerecht,
wirtschaftlich und kundenorientiert arbeitet, galt bisher
und gilt weiterhin.

Mit hohen Erwartungen nahm der LS vor 10 Jahren of-
fiziell seinen Betrieb auf und l6ste damit die vorherige
Struktur der einzelnen Amter ab. Zunéchst Niederlas-
sungen und Zentrale, heute Dienststatten und Betriebs-
sitz, stellen die Betreuung von derzeit insgesamt etwa
12.300 Kilometern Verkehrswege sicher. Aufregende,
aber auch sehr erfolgreiche 10 Jahre lagen hinter uns.

Das Jubilaum des 10-jahrigen Bestehens des Landes-
betriebs Strallenwesen wurde im September 2015 mit
einem ,Tag der offenen Tur* in der Autobahnmeisterei
Erkner wiirdig begangen. Gemeinsam mit Frau Ministe-
rin Kathrin Schneider verbrachten viele geladene Gaste,
interessierte Blrgerinnen und Birger sowie Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter des Landesbetriebes einen in-
teressanten Tag mit vielféltigen Einblicken in die Arbeit
einer Autobahnmeisterei und des gesamten Landesbe-
triebs StralRenwesen.

So stellte sich die Situation im LS am Ende des Wirt-
schaftsjahres 2015 dar;

Fir Planung und Bau standen 242,7 Mio. EUR Bundes-
mittel, einschliellich Betriebsdienst und EFRE-Mittel,
zur Verfligung. Bei den Landesmitteln (inklusive EU-
Mittel) belief sich das Budget auf 65,5 Mio. EUR. Trotz
vorlaufiger Haushaltsfiihrung und den damit einherge-
henden Zeitverzogerungen verlief die Umsetzung in den
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BaumaRnahmen sehr zufriedenstellend.

2015 wurde die EFRE-Forderperiode 2007 — 2013
finanztechnisch abgeschlossen.

EFRE-Mittel standen dem Land Brandenburg fiir die For-
derperiode 2007 — 2013 flir den Landesstralkenbau in
Hohe von 184,5 Mio. EUR zur Verfugung (KOFI: 61,5
Mio. EUR, Gesamt: 246,0 Mio. EUR), in dieser Zeitspan-
ne wurden insgesamt 197 EFRE-Mafinahmen bewilligt.
Der kommunale Strafenbau in Brandenburg wurde 2015
mit insgesamt 27,1 Mio. EUR aus Mitteln des Bundes
geman Entflechtungsgesetz gefordert.

Eine besondere Herausforderung ist das fiir diese Le-
gislaturperiode aufgelegte Investitionsforderprogramm
in Hohe von 100 Mio. EUR zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse in den Ortsdurchfahrten, dessen Um-
setzung 2015 mit der Realisierung der ersten MalRnah-
men begann.

Im ,,100-Millionen-EUR-Programm* finden insgesamt
71 Mafinahmen Berlicksichtigung. Dabei handelt es sich
sowohl um kurzfristige, als auch um langerfristige MaR-
nahmen, die in der aktuellen Legislaturperiode umge-
setzt werden sollen. Mit Stand Jahresende 2015 befan-
den sich 12 Mafinahmen im Bau, 6 Malinahmen waren
bereits fertig gestellt worden.

Das Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung
(MIL) hat, trotz fortbestehender personeller Einsparvor-
gaben des Landes, die Méglichkeit eingerdumt, flir die
Umsetzung dieser betrachtlichen Aufgabe eine gewisse
Anzahl von Beschaftigten und Nachwuchskraften zu-
satzlich einzustellen.

Um generell die Folgen der Personalentwicklung zu min-
dern, betreibt der LS als Arbeitgeber im Sinne einer ge-
sundheitlichen Firsorge fir die Beschéftigten ein aktives
betriebliches Gesundheits- bzw. Eingliederungsmanage-
ment (BGM/BEM). Im Weiteren wird mit dem knftigen
Angebot eines dualen Studiums, insbesondere zur Si-
cherung der dringend bendtigten Fachkrafte im LS, ein
neuer Weg beschritten. Hierbei haben sowohl interne
als auch externe Interessenten die Moglichkeit, an einer
entsprechenden Hochschule parallel zur praktischen Ar-
beit einen Bachelor im Fach Bauingenieurswesen abzu-
schlieRen. Es ist vorgesehen, diese Studienmdglichkeit
ab 2016 fiir erste Bewerber anzubieten.

Als groRen Gewinn verzeichneten wir die Tatsache, dass
2015 der LS 16 seiner ehemaligen Auszubildenden, die
herausragende Abschlussleistungen aufzuweisen hat-
ten, in ihr kiinftiges Berufsleben (ibernehmen konnte.
Fur flinf weitere ehemalige Azubis wurden Auswahlver-
fahren durchgefiihrt. Zu verdanken ist dies inshbesondere
den Kolleginnen und Kollegen, die sich mit erheblichem
Engagement der Unterstlitzung der angehenden Fach-
krafte widmeten.

Ein weiterer, kontinuierlich betrachteter Baustein der
personellen Sicherung ist die Organisationsentwick-
lung im Landesbetrieb, die konsequent fortgesetzt wird.
Im Vorstandsbereich Planung und Bau ist 2015 eine
neue Organisationsstruktur entwickelt worden, die zum
01.01.2016 umgesetzt wurde. Fir den Vorstandsbereich
Betrieb und Verkehr wurde das Projekt ,Stufe 3 — Mei-
stereien” planmaRig vorangetrieben.

Der Umfang der Aufgaben war auch 2015 ein stetiger
Antrieb fiir die Aktivitaten zur Personalgewinnung und
-fortbildung, inshesondere auch im Bereich des Betriebs-
dienstes, wo die Kolleginnen und Kollegen einer perma-
nenten Kontrolle ihres Handelns in der Offentlichkeit un-
terliegen. So stand 2015 z. B. das Thema Baumpflege,
Baumfallung und Baumwarte ganz oben auf der Agenda.

Aufgrund der verh&ltnism&Rig milden Witterung und
der gleichbleibend hohen Bevorratung mit Streustoffen
von rund 70.000 t, ergaben sich in der Winterdienstsai-
son 2014/2015 keine Engpésse oder Einschrénkungen
hinsichtlich der Durchfiihrung. Das zeigte sich auch im

Salzverbrauch, der mit circa 32.000 t nur geringflgig
héher war als 2013/2014 und damit deutlich unter dem
langjahrigen Mittel lag (5-Jahres-Mittel ca. 48.500 t). Un-
abhéngig davon ist ein kontinuierlicher, auf die Bedarfe
der Meistereien ausgerichteter Ausbau der Streustoffla-
gerkapazitaten weiterhin Aufgabe im LS.

Ein anderes wichtiges Projekt, das sowohl eine Quali-
tatssteigerung bei den Arbeitsergebnissen, als auch eine
Optimierung der praktischen Arbeit im LS bewirken wird,
ist die Einfuhrung und Nutzung des Programms MaVIS.
Das Ziel fiir die Implementierung dieser Software besteht
in der Biindelung von Fachprogrammen und Informatio-
nen im Zusammenhang mit Stralenbauprojekten des
LS, wodurch standortbezogene Einzelsysteme abge-
|6st werden. Damit sollen eine einheitliche Dokumen-
tation und eindeutige Prozessablaufe erreicht werden.
Dadurch, dass ein Zugriff von mehreren Ebenen auf die
verfligbaren aktuellen Daten erméglicht wird, kann der
Aufwand fir Information und Dokumentation der ver-
schiedenen Projekte deutlich reduziert und eine Trans-
parenz fiir die Entscheidungstrager im LS und im MIL
erreicht werden. 2015 wurden dafirr die entscheidenden
Grundlagen geschaffen. Zukinftig wird die Einbezie-
hung weiterer Organisationseinheiten, z. B. Betriebs-
dienst oder Abteilung Verkehr, sowie die Anbindung der
Straleninformationsbank (SIB) mdglich sein.

Mit dem Geschéftsbericht 2015 mdchten wir lhnen aus-
gewahlte Aufgaben und Projekte naherbringen und hof-
fen damit die Vielféltigkeit unserer StraBenbauverwal-
tung anschaulich zu vermitteln.

\ -
Dr. Albrecht Klein
Vorstandsvorsitzender

1LV SO % Thowmsy  fio

Reinhardt Stuhr Edgar Gaffry
Vorstand Planung und Bau

Vorstand Zentrale Dienste

Thomas Heyne
Vorstand Betrieb und Verkehr
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Neubau der B 112,

von Marko Jiirgen

Am 22. Dezember 2015 konnte nach fast 4-jahriger Bau-
zeit die B 112, Ortsumgehung Brieskow-Finkenheerd/
Wiesenau feierlich fir den Verkehr freigegeben werden.
Das Bauvorhaben wurde aus Strallenbaumitteln des
Bundes finanziert und von der Europaischen Union aus
dem Europaischen Fonds fiir regionale Entwicklung ge-
fordert.

Ortsumgehung Brieskow-Finkenheerd/Wiesenau

Operationelles Programm Verkehr EFRE Bund 2007-2013

EUROPAISCHE UNION
Invastition In die Zukunfi

Europaischer Fonds for
regionale Entwickiung

* Bundesministerium
& o fisr Verkehr und
digitale Infrastruktur

Ausgangssituation

Die Schaffung einer neuen, leistungsfahigen Oder-
Lausitz-StraRe im Bereich Brieskow-Finkenheerd und
Wiesenau ist mit einer grundlegenden Veranderung der
Verkehrsverhéltnisse in den Ortslagen verbunden. Die
innerdrtlichen Situationen waren von einer starken Ver-
kehrsbelastung der B 112 (alt) zwischen Frankfurt (Oder)
und Eisenhittenstadt gepragt.

Entsprechend der Straenverkehrszahlung 2010 des
Landes Brandenburg waren flir die im Bestand zwei-

streifige B 112 (RQ 10,5) im Vorhabenbereich folgende

Belastungen ausgewiesen:

+ zwischen den Abzweigen nach Lossow und Ziltendorf
(L 373): 11.000 Kfz/24 h

+ zwischen den Abzweigen nach Ziltendorf (L 373) und
Pohlitz (L 371): 10.000 Kfz/24 h

+ Schwerverkehrsanteil bis zu ca. 9 %.

Verkehr dieser GréRenordnung, der bei unverandertem
Straflennetz und steigendem Individualverkehr geman
StralRenverkehrsprognose 2025 des Landes Branden-
burg auf dem sich unmittelbar nérdlich der Ortsumge-
hung anschlieBenden Streckenabschnitt perspektivisch
bis zum Jahr 2025 auf 22.000 Kfz/24 h mit einem pro-
gnostizierten Schwerverkehrsanteil von 12 % noch er-
heblich zunimmt, ist ortsunvertraglich. Er bedeutet eine
starke Beeintrachtigung der Lebensqualitat der Bevol-

kerung in den Ortsdurchfahrten sowie eine permanen-
te Absenkung der Verkehrsqualitat der BundesstralRe
aufgrund der Uberschreitung der Leistungsfahigkeit der
vorhandenen Verkehrsanlage.

Dariiber hinaus besteht ein hohes Gefahrdungspotential
fir die Verkehrsteilnehmer. So ereigneten sich allein im
Zeitraum 1997 bis Juni 2001 zwischen Brieskow-Fin-
kenheerd und Ziltendorf (B112, Abschnitt 190 und 195)
32 Unfalle mit 34 Leichtverletzten, zwei Schwerverletz-
ten und einem Getdten. Die bei den Unfallen verursach-
ten volkswirtschaftlichen Kosten wurden mit ca. 1,32
Mio. € bewertet.

Bedingt durch die Uberlagerung der ausgepragten
Aufenthalts- und ErschlieBungsfunktion in den Ortsla-
gen mit der Verbindungsfunktion ergaben sich kompli-
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zierte Verkehrsablaufe, die bereits bei der damaligen
Verkehrsbelastung zu erheblichen Behinderungen des
Verkehrsflusses filhrten. Damit verbunden waren eine
Uberdurchschnittliche Erhéhung der Betriebs- und Un-
fallkosten sowie eine starke Belastung der Umwelt durch
Larm- und Schadstoffemissionen.

Da die vorhandenen Ortsdurchfahrten den verkehrlichen
Anforderungen einer Bundesstralte mit einer Uberregio-
nalen Verbindungsfunktion unter den genannten Rand-
bedingungen nicht mehr gerecht werden konnten, wurde
das Vorhaben dem vordringlichen Bedarf des Bundes-
verkehrswegeplanes 2003 zugeordnet. Das Vorhaben ist
ein Teilabschnitt der Oder-Lausitz-Stralle und Bestand-
teil der Schwerpunktmafinahmen BundesfernstraRen
des Landes Brandenburg. Die MalRnahme beinhaltet den
Bau der OU Brieskow-Finkenheerd /Wiesenau und bildet
einen Liickenschluss in den Ausbaubereichen der B 112.

Laut der Verkehrsprognose 2025 des Landes Branden-
burg weist die OU Brieskow-Finkenheerd / Wiesenau
eine Verkehrsbelastung von 16.000 Kfz/24 h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 14 % auf. In den Ortsdurch-
fahrten Brieskow-Finkenheerd, Wiesenau und Zilten-
dorf wird auf der ehemaligen B 112 dann nur noch eine
Verkehrsstarke zwischen 2.000 und 7.000 Kfz /24 h
prognostiziert. Damit ist fiir die zukinftige stadtebau-
liche Entwicklung der entlasteten Gemeinden im Sin-
ne der Gewahrleistung einer hohen Aufenthalts- und
Lebensqualitét der Einwohner und Géste sowie fiir die
Entwicklung des Tourismus in der Grenzregion die Vor-
aussetzung geschaffen.

Unter Beriicksichtigung der zukinftigen Verkehrsbe-
lastung wurde fir die Ortsumgehung ein dreistreifiger
Querschnitt (RQ 15,5) gewahlt und die notwendigen
Anbindungen des untergeordneten Strallennetzes lber
planfreie Knotenpunkte vorgesehen. Die Neubaustre-
cke wird als anbaufreie Kraftfahrstrale betrieben. Die
Uberpriifung des gewahlten Querschnitts hatte die Wirt-
schaftlichkeit der gewéhlten Losung bestatigt. Bei Aus-
fihrung eines nur zweistreifigen Querschnitts ware die
fir StraBen der Verbindungskategorie Al angestrebte
mittlere Reisegeschwindigkeit deutlich unterschritten
worden. Zudem liegen die vermeidbaren Unfallkosten
bei Einsatz des RQ 15,5 mindestens 2-fach tber den

Mehrkosten fiir dessen Herstellung gegentiber den Bau-
kosten eines RQ 10,5.

Planung

In den Jahren 1996, 1997, 2000, 2001 und 2002 wurden
mehrere Studien im Bereich zwischen der OD Brieskow-
Finkenheerd und Wiesenau Richtung Stiden (bis etwa
zur L 371 bzw. B 246) zur Trassenfindung bezuglich
einer Verlegung der Bundesstralte 112 (alt) erarbei-
tet. Dabei wurde auch die Mitnutzung der B 112 (alt)
zwischen Wiesenau und Ziltendorf gepriift. Untersucht
wurden auch groiraumige Alternativtrassen, u. a. Uber
Mallrose — Schlaubetal.

In Abarbeitung der Malkgaben der landesplanerischen
Beurteilung vom 2. Dezember 1997 des Raumordnungs-
verfahrens ,Ortsumgehung Neuzelle / Eisenhittenstadt
im Zuge der Bundesstralte 112" wurde durch das dama-
lige Brandenburgische StraRenbauamt Frankfurt (Oder)
eine gesamtraumliche Betrachtung fir den Raum von
Neuzelle (iber Eisenhiittenstadt bis Frankfurt (Oder) in
verschiedenen Untersuchungen/Studien vorgenommen
und Alternativvorschlage unter dem Aspekt der Tras-
senblndelung in einer Machbarkeitsstudie untersucht.
Ergénzend dazu wurden mit Schreiben vom 22. Sep-
tember 2000 die Planungsabsichten zu den einzelnen
Teilabschnitten fir den Ausbau der Oder-Lausitz-Stra-
Re zwischen Frankfurt (Oder) und Eisenhittenstadt /
Neuzelle gegeniiber der Raumordnungsbehérde kon-
kretisiert.

Im Ergebnis dieser umfassenden Untersuchungen unter
Einbeziehung der Trager 6ffentlicher Belange und unter
Beriicksichtigung des vorhandenen Raumwiderstandes
ergab sich nach Abwagung aller untersuchten Varian-
ten die der Planfeststellung zugrunde gelegte Trassen-
fihrung.

Der Planfeststellungsbeschluss wurde mit Datum vom
30. September 2010 erlassen. Die sofortige Vollzieh-
barkeit dieses Planfeststellungsbeschlusses wurde mit
Beschluss des Bundesverwaltungsgerichts vom 6. April
2011 bestatigt. Die Klagen gegen den Planfeststellungs-
beschluss wurden durch Urteil des Bundesverwaltungs-
gerichts vom 30. Mai 2012 endgliltig abgewiesen.

NEUBAU DER B 112, ORTSUMGEHUNG BRIESKOW-FINKENHEERD/WIESENAU

Technische Losung

Das Vorhaben umfasste die Realisierung des ca.
10 km langen Neubaus der B 112 als Ortsumgehung
von Brieskow-Finkenheerd, Wiesenau und Ziltendorf. Im
Bereich der Gemeinde Brieskow-Finkenheerd erfolgte
eine Trassenbiindelung mit der Bahnstrecke Frankfurt
(Oder) — Guben.

Die BaumaRnahme begann nérdlich von Brieskow-Fin-
kenheerd und endet westlich von Ziltendorf. Bestandteil
der Ortsumgehung sind auch die planfreien Knotenpunk-
te ,Brieskow-Finkenheerd* und ,L 371 Der nordliche
Knotenpunkt (,Brieskow-Finkenheerd®) verbindet die
B 112 im Anfangsbereich mit der vorhandenen B 112
(LindenstralRe Brieskow-Finkenheerd). Der siidliche
Knotenpunkt (,L 371%) im Endbereich der Linienfihrung
verbindet die B 112 mit der L 371.

Die B 112 entspricht in ihrer Funktion als groRraumige
Straenverbindung entsprechend den Richtlinien fir in-
tegrierte Netzgestaltung (RIN 2008) der Straflenkatego-
rie LS I mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h.

In Auswertung der prognostizierten Verkehrsstéarken und
den Festlegungen zur Oder-Lausitz-StralRe erhielt die
B 112 einen Querschnitt RQ 15,5.

Im Zusammenhang mit dem Bau der Ortsumgehung
wurden insgesamt 11 Ingenieurbauwerke, davon 7 im
Zuge der B 112 und 4 Briicken zur Uberfiihrung von
Stralen und Wirtschaftswegen (iber die Neubautrasse
errichtet.

Die B 112 ist als KraftfahrstralRe ausgewiesen. Fiir den
langsam fahrenden sowie fiir den Radverkehr verbleibt
die alte B 112. Zur FlachenerschlieBung und zur Auf-

;
I
f
f

r— —
076 100 ) 060 |
Jasor y ase 44 335 4 3% i) 0 sl === - oy -
I 1250 | i e = —
———
16,50
Skizze: Fahrbahnaufteilung und Prinzipdarstellung des Regelquerschnitts (RQ) 15,5
BW-Nr. Bezeichnung Lange Nutzbreite
301  Briicke im Zuge der B 112 Uber die Verbindungsrampe des planfreien Knotens 19,00 m 16,25 m

302  Briicke im Zuge der Bahnhofstrale Uber die B 112

31,28 m 8,75 m bis 11,24 m

303  FuBgangertunnel am Bahnhof unter der B 112 6,00 m 15,50 m
304  Briicke im Zuge der B 112 iber den Friedrich-Wilhelm-Kanal, die L 373 und einen Wirtschaftsweg 102,00 m 16,25 m
305  Briicke im Zuge der B 112 Uber die Schlaube 42,00 m 23,79 m
306  Briicke im Zuge der B 112 Uber den Weg an der Schlaube 6,30 m 16,25 m
311 Briicke im Zuge des Verbindungsweges nach Lindow iiber die B 112 22,73 m 4,50 m
312  Brilicke im Zuge der B 112 Uber den Mirrbach 13,40 m 21,60 m
313  Briicke im Zuge des Verbindungsweges nach Rautenkranz tiber die B 112 22,66 m 450 m
314 Briicke im Zuge der B 112 iiber den Oder-Spree-Kanal 74,00 m 16,25 m
315  Brticke im Zuge der L 371 Uber die B 112 21,53 m 11,50 m

NEUBAU DER B 112, ORTSUMGEHUNG BRIESKOW-FINKENHEERD/WIESENAU
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rechterhaltung unterbrochener Wegebeziehungen wur-
den im Bereich der Trasse zwei Uberfiihrungen gebaut.

Baudurchfiihrung

Nachdem auf Grundlage der erteilten Planfeststellung
die vorbereitenden Arbeiten zur Baufeldfreimachung ab-
geschlossen waren, begannen im April 2012 die Haupt-
bauleistungen. Der feierliche Spatenstich erfolgte am 22.
Juni 2012. Neben dem brandenburgischen Verkehrs-
und Landwirtschaftsminister, Herr Vogelsénger waren
der Staatssekretar beim Bundesverkehrsministerium,
Herr Miicke, der Landrat vom Landkreis Oder-Spree,
Herr Zalenga und der Vorstandsvorsitzende des Lan-
desbetriebes Straenwesen, Herr Reuter anwesend, um
feierlich den Baubeginn dieses komplizierten Abschnit-
tes der Oder-Lausitz-Strale zu begleiten.

Als wesentliche, bauvorbereitende Leistungen sind der
Rickbau von Bahnanlagen, der Abriss zweier Wohnh&u-
ser, die Munitionsbergung und die Rodung zu nennen.
Die Hauptbauleistungen wurden in insgesamt fiinf Ein-
zelabschnitten von separat nutzbaren Zuwegungen tiber
das vorhandene Stralken- und Wegenetz realisiert. Die
entsprechenden Bauleistungen erfolgten parallel mit
zeitlich gestaffelten Bauphasen. Dadurch wurde einer-
seits eine Bauzeitoptimierung erreicht und andererseits
Belastungsspitzen der Anwohner durch Baustofftrans-
porte reduziert.

Begonnen wurden die Bautatigkeiten im Stiden mit den
Losen 6 und 7. Im April und Juni 2012 wurden die Bau-
leistungen fiir den Neubauabschnitt vom BW 311, Briik-
ke im Zuge des Verbindungsweges nach Lindow (Bau-
km 4+082) bis zum Bauende vergeben. Neben dem
Strallenbau wurden insgesamt 5 Bauwerke errichtet,
u. a. die Briicke Uber den Oder-Spree-Kanal.

Im Oktober 2012 wurde der Abriss der Bricke tiber die
Anlagen der Deutschen Bahn AG im Zuge der Bahnhof-
strae und deren Neubau bezuschlagt.

Hierzu war die Errichtung einer Behelfsbriicke zum
Bahnsteig und zur Sicherung der fuRlaufigen Verbin-
dung innerorts erforderlich.

Im Februar 2013 wurde das umfangreichste Baulos
5.2 vergeben. Hier waren drei Briicken und zwei Steil-
damme zu errichten. Die grofte Briicke mit tiber 100 m
Lange tberspannt den Friedrich-Wilhelm-Kanal und die
L 373. Im angrenzenden Bereich wurde bis zur Schlaube
in einem aufwandigen Verfahren der anstehende Torf

ausgebaggert und anschliellend tragfahiger Sand als
Untergrund flir den bis zu 7 Meter hohen Stralendamm,
teilweise unter Wasser, eingebaut.

Eine weitere Briicke fihrt Gber die Schlaube. Zur Min-
derung der Beeintrachtigung der im Gebiet lebenden
reproduktiven Biber war die Baudurchflihrung im jah-
reszeitlichen Ablauf nicht durchgéngig mdglich. In
Abstimmung mit der Fachbehdrde wurde eine Bau-
zeitenbeschrankung festgelegt. Danach galt fiir die
Vorbereitung, Baustelleneinrichtung und Herstellung
des Unterbaus ein Bauverbot von Anfang April bis Ende
September.

Im August 2013 wurde das Baulos 2.2 beauftragt. Die-
ser Abschnitt reichte vom Baubeginn am Knotenpunkt
,Finkenheerd” bis fast an die BahnhofstraRe. In diesem

und dem sich anschliefenden Abschnitt war die Beson-
derheit, dass die neue Bundesstrafie auf einem Teil der
entwidmeten Bahntrasse unmittelbar neben der beste-
henden Bahnlinie durch den Ort flihrte. Zwischen der
Schutzeinrichtung und der Bahnstrecke wird in einem
Teilbereich eine beidseitig hochabsorbierende Larm-
schutzwand angeordnet, die auch als Blendschutz dient.
Als letztes Hauptbaulos wurde im November 2014 das
Los 3.2 vergeben. Hierbei handelt es sich um einen ca.
1,1 km langen StraRenbauabschnitt ohne Bauwerke.

Bis Ende 2014 waren alle Auftrage firr die Hauptbaulei-
stungen erteilt, so dass Arbeiten im gesamten Strecken-
abschnitt der Ortsumgehung erfolgten.

Im Jahr 2015 wurden die Arbeiten an allen Teilabschnit-
ten der Ortsumgehung inklusive der Brlickenbauwer-

Einschub der Briicke (iber den Behelfsbriicke zum Bahnsteig und Ortsverbindung wéhrend Steildamm

Oder-Spree-Kanal der Bauzeit
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ke sowie der Komplettierung mit LArmschutzwanden,
Leit- und Schutzeinrichtungen sowie Fahrbahnmarkie-
rungen abgeschlossen. Am 22. Dezember 2015 erfolgte
die Verkehrsfreigabe und vollstdndige Inbetriebnahme
dieses fiir die weitere wirtschaftliche Entwicklung der
Region wichtigen und durch die EU geforderten Infra-
strukturprojektes.

Immissionsschutz

Zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung wurden
auf einer Lange von 2.831 m bis zu 5 m hohe Larm-
schutzwande errichtet.

Umweltschutz und Landschaftspflege

Auf Grund der vorhandenen hohen Beeintrachtigungen
wurden Mafinahmen der Schadensbegrenzung festge-
legt. Diese tragen wesentlich dazu bei, die méglichen
negativen Auswirkungen zu mindern bzw. zu vermeiden
und waren zwingend umzusetzen.

NEUBAU DER B 112, ORTSUMGEHUNG BRIESKOW-FINKENHEERD/WIESENAU

Trassenbiindelung
Bahn / StralRe in

Brieskow-Finkenheerd

Larmschutzwénde in Brieskow-Finkenheerd

Schutzmafnahmen

S1

MinderungsmaBnahmen

V1 (FFHM4)

V2
V3

V4
V5

V6 (FFH M 2)
V7 (FFHM 1)
V 8 (FFH M 3)
V9

V10

(FFH M 5)
(FFH M 6)
ASB 1

ASB 2
ASB5
ASB3
ASB 4
ASB 6

CEF 1

CEF2

Temporéarer Schutzzaun/Baumschutz

Einsatz larm- und schadstoffreduzierter Baumaschinen/Verwendung biologisch abbau-
barer Hydraulikéle

Schutz von Bodendenkmalen

Ausweisung von Tabuzonen fiir Baunebenflachen

fischottergerechte Bauweise der Bauwerke 304, 305, 312

Einbau von Amphibiendurchldssen mit Leiteinrichtungen
Erhalt/Einbringen von natirlichem Sohlsubstrat an Bauwerken 305 und 312
okologische Bautiberwachung

nachtliches Bauverbot

zeitlich versetzter Bau BW 304, 305, 312

artgerechte Dimensionierung BW 304 und 314

ausreichende Dimensionierung BW (ber die Schlaube
Bauzeitenbeschrankung

Ausweisung und Erhalt von Baumen mit Tendenz zur Héhlenbildung
temporare Amphibienleiteinrichtungen

Abriss Gebaude Gubener Strale auBerhalb der Reproduktionszeit
Baufeldfreimachung auBerhalb der Fortpflanzungs- und Brutzeit
Kontrolle von Altbdumen vor Fallung

Umsetzen der Zauneidechse

Anlage von Fledermausquartieren

Zum Ausgleich und Ersatz der unvermeidbaren erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft wurden bzw. werden folgende Mainahmen umgesetzt:

GestaltungsmaRnahmen

G1
GIA2
G3
G/A4
G/AS
G6

AusgleichsmaRnahmen

A1
A2
A3
A4
A5
A6
AT
A8
A9

Ersatzmafnahmen

E2
E3
E4
ES

lockere Gehdlzpflanzungen am Sickerbecken und auf Zwickelflachen
Waldrandaufbau und Unterbau auf und am Arbeitsstreifen

Ansaat auf Béschungen, Mulden

Gehdlzpflanzungen auf Béschungsflachen

Baumpflanzungen trassenbegleitend

abschnittsweise Begrtinung der Larmschutzwand

Entsiegelung trassennah

Nutzungsextensivierung am Pohlitzer See

Anlage flachiger und linearer feuchter Gehdlzstrukturen an Graben
Entwicklung von ruderalen Trockenstandorten

Aufforstungen trassennah

Voranbau mit Laubgehdlzen in Kiefernreinbesténden trassennah
Sukzessionsflachen ungelenkt und Waldrandaufbau

Erhalt eines Altarmabschnittes an der Schlaube, Extensivierung von Flachen
Wildobstpflanzung

Voranbau mit Laubgehélzen trassenfern

Entsiegelung und anschlieffende Aufforstung trassenfern
Voranbau mit Laubgehdlzen trassenfern

Aufforstung trassenfern

NEUBAU DER B 112, ORTSUMGEHUNG BRIESKOW-FINKENHEERD/WIESENAU
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von Rainer Reichel

Am 21.05.2015 wurde der Radweg stralenbegleitend
zur B 107 zwischen Wiesenburg und Borecke fiir den
Radverkehr freigegeben.

Die Planung und die Umsetzung der BaumalRnahme
umfasste die Errichtung eines straBenbegleitenden ein-
seitigen Radweges mit drei Durchlassen stdwestlich
der B 107 zwischen den Ortschaften Neuehttten und
Bornecke mit einer Lange von 4.929,00 m und 2,50 m
Breite. Betrieben wird der Radweg flir den Zweirich-
tungsverkehr.

Der Radweg beginnt am nordlichen Ortsausgang von
Neuehtten in Richtung Gérzke und verlauft bis zum
Anschluss an den vorhandenen Radweg in Bérnecke
in Hohe ,Neue Strale".

Vorhandene verkehrliche Situation

Die B 107 stellt in ihrem Gesamtverlauf auf einer Lan-
ge von 295 km eine bedeutende (iberregionale Stra-
Renverbindung dar. Sie ist stidlich von Wiesenburg mit
der Bundesautobahn A 9 verbunden (Anschlussstelle
(AS) Késelitz) und endet in der Stadtlage von Chemnitz.
Nérdlich der Gemeinde Wiesenburg, ca. 2 km sidlich
von Ziesar, unterflhrt die B 107 die Bundesautobahn
A 2, bindet in Genthin auf die B 1 auf und endet an der
Ortsumfahrung von Pritzwalk. Die B 107 verbindet im
unmittelbaren Planungsbereich die Ortschaft Neuehit-
ten mit dem Ortsteil Bérnecke der Gemeinde Gorzke.
Die B 107 wird im betrachteten Abschnitt hauptsachlich

e,
Fiihrung des Radwe

Radweg entlang der B 107
von Neuehtutten bis nach Bornecke

als anbaufreie regionale Hauptverkehrsstrale charak-
terisiert und ist der StralRenkategorie LS Il zuzuordnen.
Die Fahrbahn weist eine Breite von 6,50 bis 7,00 m auf.
Es ist eine Geschwindigkeit von 100 km/h zulassig. Im
Planungsbereich befindet sich beidseitig der B 107 eine
Allee mit teils mé&chtigem Buchen- und Eichenbestand.
Der Verkehrsverlauf im gesamten Planungsabschnitt
wird durch ein besonders hohes Aufkommen an Schwer-
verkehr durch die verbindende Funktion der B 107 von
der A 9 zur A 2 malgeblich gepragt.

Weiterhin wird die regionale und uberregionale Verbin-
dungsfunktion der B 107, zwischen den Stadten Luther-
stadt Wittenberg — Wiesenburg - Ziesar — Genthin sowie
den angrenzenden kleineren Ortschaften im betrachte-
ten Planungsabschnitt maligeblich vom Pendlerverkehr
bestimmt. Binnen-, Quell- und Zielverkehre konnen ver-
nachlassigt werden. Das Verkehrsaufkommen und ins-
besondere der hohe Anteil des Schwerverkehrs macht
die Errichtung eines Radweges zwingend notwendig.
Die Trennung von Kraftfahrzeug- und Radverkehr fiihrt
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer.

Planerische Beschreibung

Der geplante Radweg stellt einen Liickenschluss zwi-
schen den bereits vorhandenen Abschnitten in Neue-
hitten und Bérnecke dar. Fertiggestellt ist die Radwe-
geverbindung zwischen Wiesenburg und Neuehiitten
sowie von Bornecke bis nach Ziesar.

RADWEG ENTLANG DER B 107 VON NEUEHUTTEN BIS NACH BORNECKE

Radwegefiihrung auBerhalb des Kronentraufbereichs der Alleebdume auf dem Acker. Zum spéteren Zeitpunkt werden hier entlang im vier Meter
breiten Pflanzstreifen radwegebegleitend Bdume gepflanzt.

Der fast fiinf Kilometer lange und 2,50 m breite Abschnitt
verlauft strallenbegleitend, schlangelt sich aber — land-
schaftlich reizvoll — einige Meter entfernt durch den
Wald. Auf den ersten 3.100 m wird der Radweg wei-
testgehend tiber den vorhandenen Brandschutzstreifen
im seitlichen Abstand zur Fahrbahn der B 107 zwischen
ca. 10 m bis 25 m gefiihrt. Im Anschluss an diesen Ab-
schnitt schwenkt der Radweg im Ackerbereich weiter an
die Fahrbahn heran und verlauft hinter einer machtigen
durchgéngigen Eichenallee mit einem Abstand von ca.
8 m zum Fahrbahnrand der B 107. Der gesamte Radweg
entwéssert offen in angrenzende Mulden.

Zusammen mit den bereits bestehenden Radwegab-
schnitten zwischen Wiesenburg und Neuehitten ist
nun abseits der — werktags von vielen Lkw genutzten -
B 107 eine entspannte Radtour zwischen Wiesenburg
Uber Neuehitten bis nach Gérzke und von dort aus auf
der einstigen Trasse der Ziesarer Kleinbahn bis nach
Kirchmdser, immer leicht bergab, mdglich. Somit wird
der Alltagsradverkehr zwischen den umliegenden Orten
und Ortsteilen per Fahrrad erleichtert. Mit der Errichtung
des Radweges wird somit zur Aufwertung des Gesamt-
gebietes aus touristischer und wirtschaftlicher Sicht ein
grofer Beitrag geleistet. Der Radweg stellt nicht nur den
Lickenschluss zwischen den vorhandenen Radwegen

Beginn der Radwegefiihrung entlang der B 107 in Neuehditten im
Bereich der westlichen Ortseingangsinsel

in Neuehutten und Bérnecke her, sondern dient der Ver-
besserung des Radwegenetzes in der Gesamtregion.
Die Ausbaustrecke liegt im Naturpark ,Hoher Flaming®.
Die Orte entlang der Ausbaustrecke und dartber hinaus
bis Ziesar in Richtung Norden, Wiesenburg, Raben in
Richtung Stiden, sind eingebettet in sanfte Higel und
ausgedehnte Walder und umgeben von landwirtschaft-
lich genutzten Arealen. Hier gibt es viele Mdglichkei-
ten fur aktive Erholung wie Wandern und Radfahren.
Zahlreiche touristische Ziele und Sehenswdrdigkeiten
in der naheren Umgebung sind jetzt besser mit dem
Rad zu erreichen, so z. B. das Schloss in Wiesenburg
und die Burg Ziesar. Der Ort Gérzke ist fiir sein Topfer-
handwerk (iber die Region hinaus bekannt. So findet
alljahrlich zu Ostern der Topfermarkt mit zahlreichen
Topferwerkstatten aus ganz Deutschland statt. Kleine
Gasthofe und Cafés laden entlang der Radwegetrasse
zum Verweilen ein.

Ausgleich und Ersatz fiir die Eingriffe in
Natur und Landschaft

Fur die Eingriffe in Natur und Landschaft werden fiir den
Bau des Radweges folgende Kompensationsmalinah-
men gemal BNatSchG durchgefiihrt:

* Entlang des neu gebauten Radweges werden im
Bereich der Fuhrung der Trasse ber den Acker-
bereich 161 Baume in einem ca. vier Meter breiten
Pflanzstreifen gepflanzt.

* In der Gemeinde Gorzke sind zur Aufwertung eines
Gemeindeweges 108 Obstbaume wegbegleitend ge-
pflanzt worden.

* An der B 246 sind zwischen Briick und Gémnik rad-
wegbegleitend und zur Neuanlage einer Allee 39 Bau-
me gepflanzt worden.

* Durch den Voranbau mit Eichen und Buchen wurden
Waldverbesserungsmafnahmen auf einer ca. 3 ha
grofien Kiefernwaldfldche durchgefihrt.

+ Weiterhin wurde eine Zahlung einer Walderhaltungs-
abgabe geleistet.

RADWEG ENTLANG DER B 107 VON NEUEHUTTEN BIS NACH BORNECKE
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landes Brandenburg
von Dr. Maik SchiiBBler

1. Einleitung

Bei der Alkali-Kieselsaure-Reaktion (AKR) handelt es
sich um eine chemische Reaktion von alkalildslicher Kie-
selsdure der Gesteinskérnung mit dem Alkalihydroxid
der Porenlésung des Betons. Das bei dieser Reaktion
entstehende Alkali-Silikat ist stark hygroskopisch. Mit
der Wasseranlagerung entsteht bei entsprechender Vo-
lumenvergroferung das schadigende Alkali-Silikat-Gel.
Durch diese VolumenvergroRerung (Quellen) kdnnen in
der Betonmatrix Spannungen erzeugt werden, die die
Biegezugfestigkeit des Betons iibersteigen und zu Riss-
bildungen mit zunachst sehr geringen Risséffnungswei-
ten fiihren. Uber diese Rissstrukturen kann wiederum
verstarkt Feuchtigkeit eindringen. Mit fortschreitender
AKR entstehen immer groRere Rissweiten. Fehlt eine
derin Bild 1 dargestellten stofflichen Voraussetzungen,
ist eine Schadigung durch AKR ausgeschlossen.

Bild 1: Darstellung des Zusammenspiels der Einflussfaktoren als
Bedingunyg fiir die Entwicklung einer AKR (Quelle: Bundesamt fiir
StralBen 2007)

Infolge der Schadigung der Betondecke durch die AKR
fuhrt die Verkehrsbelastung durch das rollende Rad
mit den Kraften, die auf die Betonoberflache einwir-
ken zu verstarkten Rissbildungen an den Querfugen.
In der Endphase fiihrt dies zur Verschotterung der Be-
tondecke, die an den Querfugen beginnt. Aufgrund der
hoheren Belastung durch LKW lauft dieser Prozess im
1. Fahrstreifen schneller ab. Neben den stofflichen Vor-
aussetzungen und der mechanischen Beanspruchung
einer Betonfahrbahn (Verkehrsbelastung) haben u. a.
der Herstellungszeitpunkt der Betondecke (Temperatur),
die hydrogeologischen Verhaltnisse und die klimatischen
Bedingungen Einfluss auf den Ablauf einer schadigen-
den AKR.

AKR-GESCHADIGTE FAHRBAHNDECKEN

AKR-geschadigte Fahrbahndecken im
Bereich des Autobahnnetzes des Bundes-

Da eine Betondecke der Witterung ausgesetzt ist und
damit der Zutritt von Feuchtigkeit natlrlich und durch
den Winterdienst der Eintrag von Alkalien von aufien
nicht ausgeschlossen werden kann, verbleibt nur eine
Mdglichkeit, eine AKR zu vermeiden. Diese besteht dar-
in, Zuschlagstoffe aus nichtreaktiven Gesteinen bei der
Betonherstellung zu verwenden. Hierfiir liegen fir den
Neubau derzeit ausreichend strenge Prifkriterien vor,
sodass kinftig das Auftreten einer schadigenden AKR
vermieden werden kann.

2. Visuelle Zustandserfassung an Beton-
fahrbahnen in Brandenburg

Neben labortechnischen Nachweisen zum Auftreten ei-
ner schadigenden AKR erfolgt in Brandenburg vorran-
gig eine visuelle Zustandserfassung. 2011 erfolgten im
Auftrag der Bundesanstalt fiir Strallenwesen und 2014
durch den Landesbetrieb StraRenwesen Befahrungen
der Betonfahrbahnen des brandenburgischen Autobahn-
netzes. 2015/2016 wurden die Befahrungsergebnisse
durch értliche Begehungen an ausgewahliten Strecken-
abschnitten fortgeschrieben. Eine weitere komplette Be-
fahrung ist fiir 2017 vorgesehen. Ziel dieser Befahrungen
ist die visuelle Zustandserfassung von AKR-Schadens-
merkmalen nach Schadenskategorien. Die Zuordnung
eines Schadens erfolgt nach drei Schadenskategorien:
* Schadenskategorie | — dunkle Verfarbung im Bereich
der Querfugen/Fugenkreuze; keine iiber Schwindrisse
hinausgehende Rissbildung
* Schadenskategorie Il — ausgepragte Verfarbung im
Bereich der Fugen; ausgepragte Netzrissbildung; aus-
geprégte Langs- und Querrissbildung an Querfugen;
zusatzliche Langsrissbildung in Rittelgassen; kein
Substanzverlust
* Schadenskategorie lll - ausgepragte Verfarbung im
Bereich der Fugen; ausgepragte Rissbildung; einbre-
chende Querfugenbereiche; beginnende ,Verschotte-
rung” mit Substanzverlust (Ausbriiche)

Im Zuge der visuellen Zustandserfassung war erkenn-
bar, dass die ab 2006 hergestellten Betonfahrbahnen
keine AKR-Merkmale aufweisen. Weiterhin konnte fest-
gestellt werden, dass Fahrbahndecken aus Beton auch
nach 20 Jahren Nutzungszeit keine AKR-Schadigung
aufweisen mussen.

Das Land Brandenburg besitzt ca. 686 km Richtungs-
fahrbahn in Betonbauweise mit einer Gesamtfahrbahn-
flache von ca. 8,7 Mio. m?. Derzeit sind ca. 275 km Rich-
tungsfahrbahnen sogenannten AKR-Verdachtsflachen
zuzuordnen. FUr ca. 125 km Richtungsfahrbahn besteht
ein gesicherter Erkenntnisstand hinsichtlich Schadens-
kategorie | bis Ill. Ca. 18 % der Betonfahrbahnen weisen
damit eindeutige, visuell feststellbare AKR-Merkmale
auf. Davon entfallen ca. 56,5 km Richtungsfahrbahn auf
die Schadenskategorie Il und ca. 15,3 km Richtungs-
fahrbahn auf die Schadenskategorie IIl. Weitere 150 km
Richtungsfahrbahn sind Fahrbahnflachen mit dem Ver-
dacht einer beginnenden AKR.

Erfahrungen haben gezeigt, dass eine Zunahme des
Schadigungsgrades einer von AKR betroffenen Be-

tondecke keine lineare Tendenz aufweist. Die groRten
Schadigungen treten im Alter der Betonfahrbahnen zwi-

7,79

21,69

Bild 3: Prozentuale Verteilung der Schadenskategorien nach km-Richtungsfahrbahn

(Stand 12/2014)

60,04  Schadenskategorie Ill

schen 14 und 18 Jahren auf. In diesem Zeitraum kann
eine sehr schnelle Zunahme der Schadigung erfolgen.
Dieses Verhalten wurde an der A 9 (2011 bis 2014) und
an der A 13 (2014 bis 2016) festgestellt.

Ca. 2/3 der Betonfahrbahnen haben derzeit ein Alter zwi-
schen 14 und 18 Jahren erreicht. In diesem Alter wurden
auch die hochsten Schadenskategorien festgestellt. Da-
mit ist das derzeitige augenscheinlich vermehrte Auftre-
ten einer schadigenden AKR erklarbar. Ein analoges Bild
zwischen Alter der Betonfahrbahn und Schadigungsgrad
zeigte sich auch am siidlichen Berliner Ring.

Fir nicht AKR-geschadigte Betonfahrbahnen ist ab ca.
dem 20. Nutzungsjahr bis zum 30. Nutzungsjahr zumin-
destim ersten Fahrstreifen mit 5 % Erneuerungsbedarf
der Betonplatten zu rechnen. Aufgrund des Alters der
Betonfahrbahnen in Brandenburg muss somit kiinftig
ein erhohter Instandsetzungsaufwand
eingeplant werden. Dies zeigte sich z.
B. an der A 2. Hier traten im Bereich
km 28 bis 38, RF Magdeburg vermehrt
Schéden im ersten Fahrstreifen auf.
Eine Schadensursache durch AKR

= keine AKR-Merkmale

# Verdacht beginnende AKR konnte durch Laboruntersuchungen
m Schadenskategorie | ausgeschlossen werden. Die Scha-
* Schadenskategorie Il den resultieren aus fertigungsbe-

dingten Horizontalrissen in der Beton-
fahrbahn, geschadigten gebundenen
Tragschichten und teilweise zu gering
festgestellten Spaltzugfestigkeiten im
Zusammenhang mit der hier vorhan-
denen sehr hohen Verkehrsbelastung.

AKR-GESCHADIGTE FAHRBAHNDECKEN
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3. Ausgefiihrte MaBnahmen an AKR-
geschadigten Betondecken und Kosten

Anin den 90-er Jahren hergestellten AKR-geschédigten
Betondecken des Autobahnnetzes des Landes Branden-
burg wurden in den Jahren 2005 bis 2015 bereits 28
ErhaltungsmalRnahmen mit Gesamtkosten von 61 Mio.
EUR ausgefiihrt. Davon entfallen 8,7 Mio. EUR auf das
Jahr 2015 fir MaBnahmen an der A 2 und A 13.

Bei 28 ausgefiihrten Erhaltungsmalnahmen handelte
es sich um folgende wesentliche MalRnahmearten mit
entsprechenden Vor- und Nachteilen:

+ Uberbauung mit Asphaltdeck- und Binderschicht 9 — 12
cm mit Asphalteinlage bzw. mit bitumenhaltiger Zwi-
schenschicht (SAMI), Gesamtdicke 10 cm

+ Uberbauung mit Asphaltdeck- und Binderschicht, Ge-
samtdicke 8 cm auf 8 cm abgefréster Betondecke

+ Uberbauung mit 4 cm SMA-Deckschicht und Nach-
schneiden des Fugenrasters

+ Erneuerung der Betondecke in Asphaltbauweise bzw.
Betonbauweise

Die Uberbauungen verfolgen das Ziel, die Restnutzungs-
dauer der Betonbefestigung zu verléangern. Sie stellen
nur eine Zwischenldsung bis zur Erneuerung dar. Vorteil
einer Uberbauung sind die relativ kurzen Planungs- und
Bauzeiten gegentiber einer Ereuerung. Aufgrund fest-
gestellter Vor- und Nachteile kommen bei stérker AKR-
geschadigten Betonfahrbahndecken (Schadenskatego-
rie Il und I11) kiinftig prinzipiell zwei Varianten in Betracht;

+ Uberbauung mit Asphaltdeck- und Binderschicht mit
bitumenhaltiger Zwischenschicht (SAMI) oder

+ Erneuerung der Betondecke im Tiefeinbau mit Wie-
derverwendung des gebrochen AKR-geschadigten
Betons in der Schottertragschicht

Derzeit werden durch die FGSV die ,Hinweise fiir die
Schadensdiagnose und die bauliche Erhaltung von AKR-
geschadigten Fahrbahndecken aus Beton — H BEB-
AKR* erarbeitet. Bei starker geschadigten Betondek-
ken werden auch hier nur noch die zwei vorgenannten
MaRnahmearten empfohlen.

AKR-GESCHADIGTE FAHRBAHNDECKEN

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind fiir die Uberbau-
ung Gesamtbaukosten von ca. 60,- EUR /m? und flir
die Erneuerung in Betonbauweise ca. 100,- EUR / m?
anzusetzen. Bei beiden MalBnahmearten sind die Fahr-
zeugrlckhaltesysteme anzupassen. Die Kosten hierfiir
betragen ca. 15,- EUR /m?und sind in den vorgenannten
Gesamtbaukosten enthalten.

4. Geplante ErhaltungsmafRnahmen an
AKR-geschadigten Betonfahrbahnen

Grundlage fir die geplanten Erhaltungsmafinahmen
bildet das Ergebnis der visuellen Zustandserfassung
2014. Aufgrund der nicht immer eindeutig vorhersag-
baren Schadensentwicklung miissen urspriinglich fir
nach 2019 vorgesehene ErhaltungsmaBnahmen friiher
realisiert werden bzw. muss auf eine teilweise schnelle
Schadensentwicklung (Verdachtsflache mit unsicherer
Zuordnung 2014 und jetzt beginnende AKR-Schadigung)
reagiert werden.

Der Schwerpunkt der geschadigten Strecken liegt auf
derA2,A9undA13.

Die voraussichtlichen Gesamtkosten flr die Erhaltung
AKR-geschéadigter Betondecken in Brandenburg be-
laufen sich zwischen 2016 und 2023 auf 137,1 Mio.
EUR. Dies betrifft ausschlieBlich Betonfahrbahnen der
Schadenskategorie | bis lll. Im Zuge der visuellen Zu-
standserfassung 2014 wurde festgestellt, dass bei ca.
150 km Richtungsfahrbahn eine Zuordnung unsicher ist
bzw. ein Verdacht auf eine beginnende AKR-Schadi-
gung mdglich jedoch die Merkmale nicht eindeutig sind.
Tritt auch hier zunehmend eine AKR-Schédigung ein,
sind weitere ErhaltungsmaRnahmen unausweichlich.
Vorsorglich ist an ausgewahlten Streckenabschnitten,
welche geringfligige Verfarbungen im Fugenbereich
zeigen zur Verzogerung eines moglichen Schadens-
fortschrittes vorgesehen, ab 2017 Hydrophobierungen
auszufihren.

Ab 2025 bis 2029 ist die Erneuerung der Zwischenaus-
bauvarianten (vorwiegend Uberbauung stidlicher Berli-
ner Ring) vorgesehen. Dafir sind derzeit Kosten von ca.
55 Mio. EUR zu erwarten.

Einfluhrung der FS 100-Streutechnologie
in den Betriebsdienst des LS

Allgemeines

Voraussetzung flir einen effektiven Winterdienst bilden
- neben der Ausstattung der Stralen- und Autobahn-
meistereien mit entsprechendem Personal und zuverlés-
siger Fahrzeug- und Geratetechnik — das Vorhandensein
geeigneter Streustoffe und deren gezielte Anwendung.
Die Anwendung der FS 30-Technologie, bei der eine
Mischung aus 70 % Trockensalz und 30 % Salzlésung
ausgebracht werden, stellt seit nunmehr mehreren Jahr-
zehnten den anerkannten Stand der Technik dar. Ledig-
lich bei Temperaturen von unter -12 bis -15 °C und in
Abhangigkeit von der zur Anfeuchtung des Trockensal-
zes (Natriumchlorid) eingesetzten Sole (Natriumchlo-
rid- oder Magnesiumchloridsole) wird im LS der Einsatz
reinen Trockensalzes praktiziert.

Neben der wissenschaftlichen Untersuchung von Feucht-
salz-Streutechnologien mit hdheren Salzldsungsanteilen
(FS 50, FS 70) ist in den letzten Jahren auch die FS
100-Streutechnologie, bei der reine Salzsole ausge-
bracht wird, fundiert untersucht und bewertet worden.
Der LS war - nicht zuletzt aufgrund der Mitgliedschaft
des Leiters der Autobahnmeisterei (AM) Erkner, Herr
Andreas Mdiller, im Arbeitsausschuss 4.8 (neu 3.12) -
Winterdienst der FGSV - von Beginn an in die laufenden
Forschungsvorhaben und die Entwicklung der Technik
zur Serienreife eingebunden.

von Gunnar Loichen

Winterdienst-Einsatz

Gleichwohl (und im Gegensatz zu vielen anderen
Bundeslandern) beschréankte der LS die Beschaffung
FS 100-fahiger Winterdiensttechnik bis zur offiziellen An-
wendungsempfehlung des Bundes im November 2012
(Einfihrung des MaRnahmenpapiers ,Weiterentwicklung
und Optimierung des Winterdienstes, Anforderungen
und MaBnahmen* mit dem ARS 20/2012) auf ein einzi-
ges Fahrzeug, das seit 2011 in der SM Bad Freienwalde
erfolgreich zum Einsatz kommt. Die AM Erkner wurde
zu Unterstlitzung der Forschungstatigkeit beginnend mit
der Wintersaison 2010/11 mit gemieteten oder testwei-
se ausgeliehenen FS 100-Streuern mehrerer Hersteller
versorgt. Die bei diesen vielzéhligen Praxiseinsatzen
gewonnenen Erfahrungen sind fir die planméRige Ein-
fihrung und Anwendung der Technologie nun aufierst
wertvoll.

Winterdienst-Streutechnik fiir die
Soleausbringung

Grundsatzlich kénnen zwei Arten von Streuern (bzw.
Streuerkombinationen) Anwendung finden:

1. Reine Salzsolestreuer, bei denen die komplette
Kapazitét fir den Transport von Salzsole genutzt
wird. Mit diesen Streuautomaten ist ausschlieBlich
die Ausbringung von Sole méglich; fir Einsatze bei
hierfur ungeeigneten Witterungsverhaltnissen sind
parallel konventionelle Feuchtsalzstreuer vorzuhal-

FS 100-STREUTECHNOLOGIE
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ten und die Fahrzeuge dann entsprechend umzu-
risten.

2. Kombinationsstreuer, die neben der Ausbringung
von Feuchtsalz auch eine reine Soleausbringung
ermdglichen. Gegentiber einem reinen Solestreuer
ist das Ladevolumen an Salzsole geringer, jedoch
kann ein derart aufgeriistetes Winterdienstfahrzeug
flexibel und ohne erheblichen Umriistungsbedarf fiir
beide Einsatzfalle eingesetzt werden.

Als Weiterentwicklung des ,konventionellen Kombinati-
onsstreuers, bei dem Salzsole ausschlieflich in fest ne-
ben dem Trockenstreustoffbehalter mitgefiihrten Tanks
transportiert werden kann, werden von einem arrivierten
Streuautomatenhersteller mittlerweile auch sackformige
Einséatze flir den Streugutbehalter angeboten, mit de-
nen eine (weitere) Erhdhung des Transportvolumens an
Salzsole erreicht werden kann. Die Umbauzeit fiir das
Einsatzfahrzeug fallt hierbei dulerst gering aus.

Einbau des Sacks

Der LS verfiigt ab der Wintersaison 2016 /17 (iber sechs
eigene FS 100-fahige WD-Lkw. Neben der bereits er-
wéhnten Strallenmeisterei Bad Freienwalde kdnnen so-
mit auch durch die AM Niemegk (Beschaffung 2015),
Rangsdorf (2015), Birkenwerder (2016), Niemegk / Stiitz-
punkt Michendorf und Wittstock (2016) WD-Fahrzeuge
mit FS 100-Technik eingesetzt werden. Eine weitere Be-
schaffung wird planmaRig vorangetrieben.

FS 100-STREUTECHNOLOGIE

6 m*Fahrzeug

In Kombination mit einer Umstellung der WD-Lkw auf
ein Wechselrahmensystem (Absetzen von Pritsche und
Kipperstempel und Aufbau des Streuautomaten mit in-
tegriertem Hilfsrahmen direkt auf den Rahmen) halten
nunmehr seit 2016 Fahrzeuge in AM und ab 2017 in
SM (Erstausstattung SM Prenzlau in 01/2017) Einzug,
die eine Mitnahme von zusatzlichen 20 % an Trocken-
streustoff (= bis zu 6 m?) ermdglichen und somit die
Reichweite und/oder maximal ausbringbare Streudichte
erheblich erhohen. Im FS 100-Einsatz ist so in Kom-
bination mit dem ,Solesack" die Mitnahme von bis zu
8.200 | Sole mdglich.

Einsatzbereiche der FS 100-Technologie

Gegenliber angefeuchtetem Trockensalz, bei dem ein
hoher Anteil der Salzkorner nicht in Lédsung geht und
durch &uBere Einfliisse (z. B. Fahrtwind) von der Strecke
verweht wird, kann mit reiner Sole eine wesentlich lange-
re Liegedauer erreicht werden. Hierdurch ist die Salzso-
lestreuung auch und gerade als Préventivstreuung ge-
eignet. Selbst nach langeren Dauern istimmer noch eine
deutliche Restmenge der Sole mit entsprechender Tau-
wirkung auf der Fahrbahn nachweisbar. Der wirtschaft-
lichere und gleichzeitig umweltschonende Umgang mit
Streumitteln wird somit durch eine erhdhte Tauleistung
bei zugleich schnellerer Reaktionszeit ergénzt. Aufgrund
des hohen Wasseranteils der Sole ist der Einsatz der
FS 100-Technologie jedoch auf den Temperaturbereich
oberhalb von ca. -6 °C bei nur geringen zu erwartenden
Niederschlagsmengen (z. B. bei Uiberfrierendem Rau-
reif) und Ausschluss von Temperaturstiirzen begrenzt.

Die Streubreite eines FS 100-Streuers entspricht der
eines konventionellen FS 30-Streuers, sodass bei BAB-
WD-Fahrzeugen in einem Ubergang 3-streifige Fahr-
bahnen bearbeitet werden konnen. Wahrend Feucht-
salz sowie Sole bis 8 m Streubreite (flr Einsatz in SM)
ausschlieflich tber den Streuteller des Streuautoma-
ten ausgebracht werden, erfolgt dies bei FS 100-Streu-
ern in Autobahnausstattung (bis 12 m Streubreite) zu-
satzlich Uber Spriihképfe oder Disen. Diese Technik

ermdglicht bei Gewahrleistung einer gleichmaRigen
Verteilung der Sole auf der gesamten Streubreite eine
Einsatzgeschwindigkeit von 60 km/h (FS 30-Regelge-
schwindigkeit fir Streueinsatze: 45 km/h). Eine hohe-
re Geschwindigkeit ist streutechnisch méglich, jedoch
ist die Hochstgeschwindigkeit der per Ausnahmege-
nehmigung auf ein zulassiges Gesamtgewicht von
23 t aufgelasteten Zweiachsfahrzeuge ohnehin auf
62 km /h begrenzt.

Spr[Jhngke_n/T eller
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von Hans-Jiirgen Otte

Die Stadt Templin und ihre Umgebung, im Norden des
Landes Brandenburg gelegen, sind bekannt durch ihre
naturbelassenen Landschaften und Seen, die mittelalter-
liche Stadtmauer mit ihren 3 Haupttoren und ihre wun-
derschone Lage inmitten mehrerer Groflschutzgebiete.
Eine besondere Attraktion ist das Thermalsoleheilbad,
das jahrlich ebenfalls Tausende Besucher anzieht.

Der Landesbetrieb Strallenwesen plante seit Beginn der
90-er Jahre des letzten Jahrhunderts die Ortskernum-
fahrung, um die Innenstadt vom Durchgangsverkehr zu
entlasten.

In Abstimmung mit dem Ministerium fir Infrastruktur und
Landwirtschaft des Landes Brandenburg hat der Lan-
desbetrieb der Stadt Templin mitgeteilt, dass die Orts-
kernumfahrung aus Kostengriinden in absehbarer Zeit
nicht realisiert werden kann.

Das Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbrau-
cherschutz des Landes Brandenburg hat die Verlange-
rung der staatlichen Anerkennung der Stadt Templin als
»Thermalsoleheilbad” davon abhéngig gemacht, dass
;umfangreiche MalRnahmen der Verkehrsberuhigung

. . JidiscHor, 7
- AV, Friedhaf"dFe. . . ..
Ubersichtslageplan

Der Ausbau der L 23 in der Ortsdurchfahrt Templin
(Obere MuhlenstraBe, Am Markt, MuhlenstraRe)

innerhalb des Kernstadtbereichs (Stadtmauern...)" bis
zum 31.12.2015 realisiert sein missen.*

Um fiir die Stadt Templin den Status als Thermalsole-
heilbad zu erhalten, wurde ein Konzept fiir die Umge-
staltung der L 23 im Bereich der Altstadt erarbeitet, mit
dem einerseits die verkehrsbezogenen Anspriiche der
Landesstrale und andererseits die Anforderungen an
eine Minimierung der vom motorisierten StraRenverkehr
ausgehenden Larm- und Schadstoffemissionen erfilllt
werden sollen.

Zustand der L 23 vor dem Ausbau

Alle Bundes- und Landesstraften in Templin, bis auf den
Innenstadtbereich, wurden durch den Landesbetrieb
Straflenwesen instand gesetzt. Im Rahmen der Stédte-
bauférderung wurden die Nebenstralen im Stadtzen-
trum saniert.

Die Ortsdurchfahrt Templin im Zuge der L 23 hingegen
ist — von punktuellen Verbesserungen und von Unter-
haltungsmafRnahmen zur Gewahrleistung der Funktions-
fahigkeit (Verkehrssicherheitspflicht des Baulasttragers)

\$

(TEMPLIR

DER AUSBAU DER L 23 IN DER ORTSDURCHFAHRT TEMPLIN

\ 15,5 % 28 %

vorhandene Bebauung

13 % 28 % 15,5 % /

geplanter Querschnitt Abschnitt 2b, Variante 5
(30 km/h, mit Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn)

vorhandene Bebauung

Vorzugsvariante

abgesehen — noch nicht instand gesetzt worden. Die
822 m lange Fahrbahn bestand aus Asphaltbeton, Be-
tonplatten und Pflaster. Die Gehwege genlgten nicht
mehr den Anspriichen an eine moderne Infrastruktur.

Der bauliche Zustand der gesamten Verkehrsanlagen
war als schlecht einzustufen. Eine bauliche Instand-
setzung in der Form eines grundhaften Ausbaus war
dringend notwendig. Gleichzeitig wurde damit die M6g-
lichkeit zur Umgestaltung des StraRenraumes eréffnet.
In der Altstadt von Templin wurden insgesamt fast
25.000 Kfz-Fahrten pro Tag im Quell-, Ziel- und Durch-
gangsverkehr festgestellt. Bezogen auf alle Kfz-Fahrten
hat der Durchgangsverkehr einen Anteil von 43,7 %,
wahrend Quell- und Zielverkehr zusammen 56,3 % der
Kfz-Fahrten ausmachten.

Umgestaltungskonzept

Die Stadt Templin fiihrte mit Hilfe des Biiros StaadtPlan
Ingenieure GmbH eine umfassende Diskussion zur Ge-
staltung des Straflenraumes im Stadtzentrum mit ihren
Birgern durch. Vorausgegangen war eine Analyse der
vorhandenen Situation. Im Ergebnis dessen wurden
mehrere Varianten zur Umgestaltung der L 23 inner-
halb der Altstadt von Templin erarbeitet. Am 14.12.2011
beschlossen die Stadtverordneten die Umgestaltungs-
vorschlage des Bliros StaadtPlan Ingenieure GmbH.

Die Stralenraumaufteilung erfolgt mit einer 8,0 m brei-
ten Fahrbahn, auf der beidseitig 1,5 m breite Schutz-
streifen markiert sind. Die angrenzenden Seitenraume

sind als Gehwege durch Bordsteine von der Fahrbahn
abgegrenzt.

Am Mhlentor trifft der Rundweg entlang der Stadtmauer
von beiden Seiten auf die Miihlenstrale (L 23). Es wird
deshalb an dieser Stelle eine Mittelinsel als Querungs-
hilfe angeordnet.

Im Bereich der stidlichen Ein-/Ausfahrt der Altstadt am
Akzisehaus ist analog zu dem Bereich am Mhlentor
eine Mittelinsel als Querungshilfe vorgesehen.

Die Schutzstreifen fiir den Radverkehr enden jeweils
vor der Mittelinsel, da ein Uberholen von Radfahrem
im Bereich der Mittelinseln bei einer Breite der beiden
Richtungsfahrbahnen von jeweils 3,25 m nicht mdg-
lich ist. Die Mittelinseln sind mit einer Breite von 2,5 m
ausgebildet. Am Mihlentor wird der stidwestliche Fahr-
bahnrand um 1,0 m vom Gebaude abgertickt. Damit soll
gewahrleistet werden, dass zwischen Fullgangern, die
aus Richtung Stdwesten kommend die Fahrbahn que-
ren wollen und hinter dem Geb&ude hervortreten sowie
Fahrzeugfihrern, die die L 23 in Richtung Altstadt be-
fahren, der gegenseitige Blickkontakt ermdglicht wird.
Mit der Mittelinsel wird der Ubergang von dem Bereich
aulerhalb der Altstadt in die Altstadt hinein fiir die Fahr-
zeugflhrer sinnfallig betont.

Aufgrund der unterschiedlichen Breite der Mittelstrei-
fen und wegen der groReren Breite des Seitenraumes
an der norddstlichen Seite des Marktplatzes, die nicht
eingeschrankt werden soll, sind Verschwenkungen der

DER AUSBAU DER L 23 IN DER ORTSDURCHFAHRT TEMPLIN
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Fahrbahn zwischen den jeweiligen Teilabschnitten er-
forderlich. Diese Verschwenkungen kénnen aufgrund
der kleinen seitlichen Versétze innerhalb der jeweiligen
Knotenpunkte vorgenommen werden.

Die bestehende Mittelinsel zwischen der Einmiindung
der Heinestralte und der Prokopiusstrale entfallt, da
in diesem Bereich kein Uberquerungsbedarf besteht.

Ausschreibung und Bau

Nach Vorliegen des Beschlusses der Stadtverordneten
konnte der Landesbetrieb Stralenwesen mit der Aus-
fihrungsplanung und Erstellung der Vergabeunterlagen
beginnen.

StralBenbau im Bereich des Marktes

Es war klar, dass nicht nur der Verkehrsraum in der In-
nenstadt, sondern auch die unterirdische Infrastruktur
zur Ver- und Entsorgung der anliegenden Grundstiicke
erneuert werden musste. Leitungen und Schachte bis
in eine Tiefe von 5,00 m mussten ausgetauscht bzw.
instand gesetzt werden.

Gemeinsam mit der Stadt Templin und dem Zweck-
verband Wasser- und Abwasserentsorgung der West-
uckermark (ZVWU) hat der Landesbetrieb StraRenwesen
die Ausfilhrungsunterlagen erarbeitet und abgestimmt.
Zu beachten war dabei, dass der Ausbaubereich der
L 23 in der Innenstadt in einem denkmalgeschiitzten
Bereich lag. Die Auswahl der verwendeten Baustoffe
(Platten, Belage) wurde mit der unteren Denkmalschutz-
behdrde abgestimmt.

Weiterhin befindet sich im Baubereich ein Bodendenk-
mal ,Stadtkern Templin“. Deshalb war wahrend der Bau-

zeit eine baubegleitende archaologische Dokumentation
notwendig.

Die Fahrbahn der L 23 erhielt eine diinne Asphaltdeck-
schicht in HeiBbauweise auf Versiegelung (DSH-V). Die
DSH-V fiihrt zu einer Verringerung der Rollgerausche der
Fahrzeuge bereits ab 30 km/h.

In der Innenstadt befinden sich rund 100 Gewerbetrei-
bende. Der Ausbau der Landesstrale hat natiirlich einen
groRen Einfluss auf die Geschéafte der Gewerbetreiben-
den. Gleichzeitig mit der Ausfihrungsplanung wurde ein
Verkehrskonzept zur Fiihrung des Durchgangsverkehrs
und zur Erreichbarkeit der Innenstadt erarbeitet.

Der Ausbau der Landesstrale konnte nur unter Vollsperrung
erfolgen, da die vorhandenen Fahrbahnbreiten nicht aus-
reichten, um den Verkehr an der Baustelle vorbei zu fiihren.

Insgesamt wurden drei Bauabschnitte gebildet. Der LKW-
Durchgangsverkehr wurde weitrdumig umgeleitet. Der in-
nerdrtliche Verkehr ist iber kommunale Stralen in der In-
nenstadt umgeleitet worden. Im Bereich des Miihlentores
war eine halbseitige Verkehrsfiihrung vorgesehen. Eine
ortsnahe Umleitung war hier nicht vorhanden.

DER AUSBAU DER L 23 IN DER ORTSDURCHFAHRT TEMPLIN

Der Landesbetrieb StraBenwesen als Vorhabentrager
hat frihzeitig alle Gewerbetreibenden schriftlich Gber
die geplante BaumaBnahme informiert. Zusammen mit
der Stadt, dem Arbeitsamt und dem Landesbetrieb Stra-
Renwesen fanden Informationsveranstaltungen fiir Ge-
werbetreibende und Anwohner statt.

Die Planungen, Ausschreibung und Abstimmung zwi-
schen den drei Beteiligten waren Ende 2013 soweit,
dass am 19.12.2013 die Baumanahme ausgeschrie-
ben werden konnte.

Die STRABAG AG, Direktion Berlin / Brandenburg /
Mecklenburg-Vorpommern, Bereich Brandenburg aus
Templin erhielt am 31.03.2014 den Zuschlag. Fr insge-
samt 2,441 Mio. EUR konnte die L 23 ausgebaut werden.
Die Kosten teilten sich das Land (1,070 Mio. EUR) die
Stadt Templin (763 TEUR) und der ZVWU (607 TEUR).
Dabei wurden die Baukosten des Landes ber EFRE-
Mittel (Forderperiode 2007 — 2013) finanziert.

Am 12.05.2014 begann der 1. Bauabschnitt.

DER AUSBAU DER L 23 IN DER ORTSDURCHFAHRT TEMPLIN

Innerstadtisches Bauen weckt immer das Interesse der
Einwohner einer Stadt. Deshalb war fast zu jeder Bau-
besprechung die drtliche Presse zugegen und berichtete
anschlieBend (iber den Fortgang der Arbeiten.

Im 2. Bauabschnitt kamen die Archaologen zum Zug.
Neben vielen alten Fundamenten und Kellern wurde un-
ter der alten Betonfahrbahn ein alter Brunnen gefunden.
Die Funde wurden durch die Arch@ologen dokumentiert.
Die Abstimmung der Arbeit der Archaologen und der
Bauarbeiten war enorm wichtig, um den Bau méglichst
wenig zu behindern.

Im Bereich des Miihlentores war eine halbseitige Bau-
weise vorgesehen. Viele Fahrzeugfihrer, besonders
LKW-Fahrer, nutzten die ausgewiesene Umleitung nicht
und fuhren verkehrswidrig in die Baustelle ein. Die Bau-
arbeiten waren dadurch stark behindert und die Bauar-
beiter gefahrdet. Deshalb musste kurzfristig durch den
Landesbetrieb StraBenwesen eine Vollsperrung ange-
ordnet werden, um die Sicherheit auf der Baustelle zu
garantieren.

Am 30.09.2015 wurden die Bauarbeiten planmafig be-
endet, am 14.10.2015 erfolgte die VOB-Abnahme.

Fertige Leistung

25



26

von Manfred Ragotzky

Endlich: Bruckenbau in Munchen!

Im siidlichsten Zipfel Brandenburgs, zwischen Herzberg und Bad Liebenwerda, liegt das

kleine Dorf Miinchen.

Nach dem Vorbild seiner groBen Schwester aus dem
Bayrischen wird auch hier das Oktoberfest gefeiert. All-
jahrlich pilgern mehr als 10.000 Besucher in die — wie
die Veranstalter es nennen - kleinste ,Oktoberfestmetro-
pole” Deutschlands. Statt der Isar Uberqueren sie dabei
die Schwarze Elster.

Bis zum Jahr 2014 stand hier im Zuge der L 60 eine
Briicke, die nur schwerlich als schone Einladung fiir die
Gaste dienen konnte: reichlich marode, mit ungeniigen-
der Tragfahigkeit und dariiber hinaus provozierte die
schlechte Kurvenlage immer wieder Verkehrsunfélle.

Im Friihjahr 2014 hatte das Leiden von Altbriicke und
deren Benutzern ein Ende. Nach 2-j&hriger Vorberei-
tungszeit und der darauf folgenden éffentlichen Aus-
schreibung konnte der Bauauftrag fir den Briicken-
neubau an die ARGE BETAM GmbH, NL Ingenieurbau
Oebisfelde und EUROVIA VBU GmbH, NL Cottbus ver-
geben werden.

Gelanderschaden nach Unfall

Altbriicke

BRUCKENBAU MUNCHEN

Bereits in den Wintermonaten davor wurden in Abstim-
mung mit der Naturschutzbehdrde 5 Baume fiir die erfor-
derliche Baufreiheit gefallt. Als notwendige Ausgleichs-
und Ersatzmafinahmen erfolgten zwischenzeitlich die
Neupflanzung von 24 ,Spitz-Ahdrnern* sowie die Her-
stellung von Otterpassagen vor den Widerlagern.

Da der Briickenneubau am Standort der Altbriicke erfol-
gen sollte galt es, vor dem Briickenabbruch die Befahr-
barkeit der L 60 zu sichern: kurzraumige Umleitungs-
strecken waren nicht vorhanden und aus dem Zwang
heraus, sparsam mit den Haushaltsmitteln des Landes
umzugehen, konnte auch keine Behelfsbriicke errich-
tet werden.

Deshalb hatten sich die Planer etwas Besonderes aus-
gedacht: Der Standort der neuen Briicke wurde in der
Linienflihrung so optimiert, dass mit einem vorgezoge-
nen Teilabbruch der Altbriicke der Platz fiir den Briicken-
neubau geschaffen werden konnte. Der (ibrig gebliebene
LBrickenrest” wurde als bauzeitliche Umfahrung stand-
und verkehrssicher hergerichtet.

Hierbei war der halbseitige Abbruch des Uberbaus sicher
nicht die technische Herausforderung. Die vorhande-
ne Plattenbalken-Konstruktion kann in diesem Falle als
auBerst ,gutmiitig“ bezeichnet werden. Die Betonplatte
wurde am Balken entlang einfach in kleine Teile zersagt
und mittels Krantechnik ausgehoben.

Aufwendiger gestaltete sich da schon der halbseitige
Abbruch der Widerlager und Pfeilerscheiben, insbeson-
dere im Unterwasserbereich.

Schlussendlich war der Baustellenbereich von allen Ab-
bruchtrimmern berdumt und mit den Griindungsarbeiten
konnte der Briickenneubau beginnen.

Trotz der beengten Platzverhaltnisse wurden die Bohr-
pfahlarbeiten in guter Qualitat ausgefiihrt.

Teilweise sehr eng wurde es auch fiir die Schalarbeiten
an Widerlager und Uberbau.

Der Hochwasserschutz gebot eine deutliche Anhebung
der Konstruktionsunterkante fiir den neuen Uberbau im
Vergleich zur Bestandsbriicke sowie den Wegfall der
bisherigen Strompfeiler. Aus Letzterem resultierte die
vergroRerte neue Briicken-Stiitzweite von 38,30 m, die
als wirtschaftliche Lésung eine Stahlverbundkonstruk-
tion bedingt.

In Zweikranmontage erfolgte das Verlegen der Verbund-
Fertigteiltrager. Der Uberbau greift mit biegesteif ausge-
fuhrten Rahmenecken in die Widerlager ein. Hierdurch
entfallen aufwendige Briickenlager und Fahrbahniber-
gange. Diese Konstruktionsart wird dadurch dauerhaft
und wartungsfreundlich.

Nach Fertigstellung des Uberbaus und der Komplettie-
rung mit Kappen, Gelander und Gussasphaltfahrbahn

Betonségearbeiten fiir den Teilabbruch

BRUCKENBAU MUNCHEN
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Fertigteilmontage

sowie der Herstellung der Rampenanschliisse, in dessen
Verlauf auch noch ein Durchlassbauwerk erneuert wur-
de, konnte der Verkehr auf die Neubautrasse umgelegt
werden. Danach erfolgte der Abbruch der Restbriicke.
Am 30. Mai 2015 wurden samtliche Arbeiten innerhalb
der Vertragsfristen abgeschlossen.

Die BaumalRnahme wurde mit 1.613 TEUR bezuschlagt
und mit 1.727 TEUR abgerechnet.

Signifikante Nachtrage gab es nicht; die Kostenerhéhung
von ca. 7 % resultierte aus Mengenmehrungen und hielt
sich unter Berticksichtigung der Kompliziertheit des Vor-
habens im vertretbaren Rahmen.

An dieser Stelle soll die Tatsache nicht unerwahnt blei-
ben, dass mit dem H1-Bauwerkspriifbericht nach Fer-
tigstellung allen an der erfolgreichen Realisierung der
Baumalinahme Beteiligten eine ausgezeichnete Arbeit
attestiert wurde — Zustandsnote: 1,0 — ein guter Grund,
um auf das Wohl der Erbauer — sowohl auf der Auftrag-
nehmerseite als auch auf der Auftraggerberseite — ein
ziinftiges Oktoberfestbier zu trinken!

BRUCKENBAU MUNCHEN
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Einschub der Briicke tiber Een Oer:

Abdichtungsarbeiten im Gange

Spree-Kanal

Lagebericht des Landesbetriebes
StraBenwesen Brandenburg, Hoppegarten
fur das Geschaftsjahr 2015

A. GESCHAFTS- UND RAHMENBEDIN-
GUNGEN

A.1 Angaben zur gesamtwirtschaftli-
chen Situation

Die deutsche Wirtschaft hat sich im Jahresdurchschnitt
2015 insgesamt als stabil erwiesen. Das preisbereinig-
te Bruttoinlandsprodukt (BIP) war um 1,7 % hoher als
im Jahr 2014.

A.2 Tatigkeit und Aufgabendarstellung
des Landesbetriebs StraBenwesen

Mit Erlass des Ministeriums fiir Infrastruktur und Raum-
ordnung vom 08.12.2004 wurde der Landesbetrieb
StraBenwesen Brandenburg (LS) zum 01.01.2005 ge-
griindet. In Folge des Uberganges zur Spartenstruktur
wurde der Erlass zum 21.05.2013 neu gefasst.

Entsprechend § 74 LHO ist nach den Regeln der kauf-
méannischen doppelten Buchflihrung zu buchen. Demzu-
folge ist ein betriebliches Rechnungswesen, bestehend
aus Kosten- und Leistungsrechnung und kaufménni-
scher Buchflihrung, beim LS eingerichtet.

Im Land Brandenburg nimmt der LS die Aufgaben der
Stralkenbauverwaltung wahr. Mit Stichtag 31.12.2015
verwaltete er 5.707 km Landesstraflen, 2.751 km Bun-
desstralen, 805 km Autobahnen sowie 2.576 Briicken
(Teilbauwerke), davon 1.822 Briicken im Rahmen der
Auftragsverwaltung des Bundes.

Dem Landesbetrieb obliegt der Neu-, Aus- und Umbau
sowie die bauliche und betriebliche Erhaltung von Bun-
des- und Landesstraen, Autobahnen und Ingenieur-
bauwerken einschlieBlich der erforderlichen Planung.

Weiterhin zahlen zu den Aufgaben des LS:

+ Wartung und Pflege der Fahrbahnen, Briicken und
Nebenanlagen sowie Winterdienst

+ Leitung und Uberwachung der zu realisierenden Bau-
mafnahmen

+ Verwaltung der StraBen und ihrer Nebenanlagen

+ Planung, Neubau, Erweiterung sowie Umbau, Ausbau
und Erhaltung von Radwegen

+ Verkehrslenkende und verkehrsorganisatorische
Malnahmen zur Gewahrleistung der Verkehrs-
sicherheit

* Briickenprifungen nach DIN 1076

* Genehmigung von GroRraum- und Schwertrans-
porten

« verkehrsbehordliche Anordnungen sowie Ahndung
von Ordnungswidrigkeiten gemaf § 23 FStrG; fiir den
Bereich der Bundesautobahnen fungiert der LS als
untere Verkehrsbehorde

+ Schaffung, Instandhaltung und Bedienung eines
leistungsfahigen Notrufséulensystems

+ Bewilligungsbehdrde fiir die kommunale Forderung
nach dem Entflechtungsgesetz und fiir Mainahmen
der Verkehrssicherheitsarbeit

+ Bewilligungsbehérde fiir die Finanzierung von MaR-
nahmen an Bahnilbergangen fir nichtbundeseigene
Eisenbahnstrecken

Der LS besteht zum 31.12.2015 aus den Dienststétten
Frankfurt (Oder), Eberswalde, Cottbus, Wiinsdorf, Pots-
dam, Kyritz und Stolpe mit insgesamt 12 Autobahn-,
1 Fernmelde- und 33 StraRenmeistereien, 3 Briickenin-
spektionen, 3 Bauliberwachungen sowie dem Betriebs-
sitz Hoppegarten.

Der LS ist in einer funktionsorientierten Organisation
mit den Vorstandsbereichen Zentrale Dienste, Planung
und Bau sowie Betrieb und Verkehr strukturiert. Die
Vorstandsséulen gliedern sich auf in 3 Querschnitts-
abteilungen (Verwaltung, Personal, Finanzen) sowie
4 Fachabteilungen (Planung, Bau, Betrieb, Verkehr).

Die Stabstellen Innenrevision und Datenschutz, Offent-
lichkeitsarbeit sowie Controlling unterstehen unmittelbar
dem Vorstandsvorsitzenden. Gemal Organisationsver-
figung 02/2015 vom 31.08.2015 wurde die Stabstelle
Arbeitssicherheit aufgeldst, da seit dem 01.01.2015 das
beim Landesamt firr Arbeitsschutz eingerichtete Kompe-
tenzzentrum fir Sicherheit und Gesundheit die sicher-
heitstechnische Betreuung aller Beschéftigten des LS
gewahrleistet. Im Vorstandsbereich Betrieb und Verkehr
ist die Stabstelle Vergabe/Vertragswesen dem Fachvor-
stand unterstellt. Analog verhélt es sich mit dem Stab
Programmsteuerung im Vorstandsbereich Planung und
Bau.
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A.3 Entwicklung und wichtige Vorgange
im Berichtsjahr

Bis zum Beschluss des Haushaltsgesetzes am 12.06.2015
und der Genehmigung des Wirtschaftsplanes 2015 des
LS am 17.06.2015 galten die Vorschriften der vorlau-
figen Haushalts- und Wirtschaftsflihrung nach Artikel
102 der Landesverfassung Brandenburg. Vor diesem
Hintergrund stellte das von der Brandenburgischen Lan-
desregierung aufgelegte Investitionsforderprogramm
zur Starkung der Infrastruktur mit einem finanziellen
Umfang von 100 Mio. € eine besondere Herausforde-
rung dar. Ziel dieses bis zum Jahr 2019 ausgelegten
Programmes ist die Verbesserung der innerértlichen
Verkehrsverhaltnisse. Insgesamt umfasst das Programm
71 Malnahmen. Hiervon sind 13 MaRnahmen bis Ende
des Jahres fertiggestellt worden. Weitere 9 Manah-
men befinden sich im Bau. In diesem Jahr wurden fir
die Manahmen des Programms finanzielle Mittel von
rd. 9 Mio. € eingesetzt. Im Jahr 2015 wurde die EFRE-
Forderperiode 2007 — 2013 bau- und finanztechnisch
abgeschlossen. Hierbei wurden im Berichtsjahr bei neun
Mafnahmen Ausgaben getatigt, vier MaBnahmen wie-
sen Ausgaben gréRer 500 T€ auf.

Dartiber hinaus wurden MaRnahmen zur Umsetzung des
Organisationskonzeptes 2020 fir den Vorstandsbereich
Planung und Bau weiter vorangetrieben. Es erfolgte,
ausgehend von der neuen Aufbauorganisation, die Ent-
wicklung kiinftiger Arbeitsaufteilungen und -ablaufe, die
Erarbeitung eines neuen Geschaftsverteilungsplanes
sowie neuer Tatigkeitsdarstellungen.

Im Bereich des Betriebsdienstes war es im Jahr 2015
wegen fehlender eigener Personalkapazitten zuneh-
mend erforderlich, kompensierende Fremdleistungen in
Anspruch zu nehmen. Hiervon waren auch hoheitliche
Aufgaben wie z. B. die Baumkontrolle betroffen.

B. ERTRAGS-, FINANZ- UND VERMO-
GENSLAGE

B.1 Allgemeines
Zur Finanzierung seiner Aufgaben dienen dem LS die

vom Ministerium flr Infrastruktur und Landesplanung
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(MIL) Ubertragenen Landesmittel sowie Erstattungen
von Dritten fir Personal- und Verwaltungsausgaben,
Planungs- und Bauleistungen und betriebliche Tatig-
keiten.

Aus den auf der Folgeseite dargestellten Mitteln wur-
den im Jahr 2015 fir zusatzliche Investitionen 507 T€
umgewidmet. In den ausgewiesenen Erstattungen Drit-
ter sind Buchungen im Rahmen des Jahresabschlusses
nicht berlicksichtigt, da diese nicht liquiditatswirksam
sind (Erstattungen BD + 1.411 T€; Erstattungen Per-
sonal ./. 64 T€).

2015 2014
€ €

Verwaltungswirtschaftliche
Tatigkeit 12,6 Mio.| 11,0 Mio.
Investitionen 5,0 Mio.| 4,7 Mio.
Betriebliche Tatigkeit 31,1 Mio.| 27,8 Mio.
Erstattung Dritter Betriebs-
dienst (BD) 8,8 Mio.| 5,9 Mio.
StraRenbau und -planung
(ohne EU) 52,1 Mio. 47,8 Mio.
Erstattung Dritter Planung
u. Bau (P+B) 6,5 Mio., 6,8 Mio.
Forderzuschlisse der EU 3,0 Mio.| 7,1 Mio.
Personalkostenzuschufd
MIL 82,5 Mio. 83,0 Mio.
Erstattung Dritter Personal | 30,4 Mio.| 29,8 Mio.
Zentrale Erlose* 1,4 Mio.| 0,7 Mio.
Summe 233,4 Mio. | 224,6 Mio.

*Vorjahresdarstellung angepasst

Neben den Landesmitteln und den Erstattungen von
Dritten wurden dem LS im Rahmen der Auftragsverwal-
tung vom BMVI fir den Bau und die Unterhaltung von
Bundesfernstralten 228,9 Mio. € (2014: 243,6 Mio. €) zur
Bewirtschaftung Ubertragen. Die genannten Bundesmit-
tel sind nicht Gegenstand dieses Jahresabschlusses, da
die Abbildung im Rahmen des Bundeshaushaltes erfolgt.
Fur die Gbernommenen Planungs- und Verwaltungsauf-
gaben im Zusammenhang mit Bundesprojekten erhalt
der LS eine Erstattung von 3 % der zugrunde liegenden
Bausumme.

Zudem wurden dem LS als Bewilligungsbehérde Forder-
zuschiisse des Bundes zur Bewilligung von MalRnahmen

fir den kommunalen Stralen- und Briickenbau gemaf
Entflechtungsgesetz in Héhe von 27,1 Mio. € (2014:
27,1 Mio. €) sowie fir Verkehrssicherheitsarbeit in Hohe
von 450 T€ (2014: 450 T€) vom MIL (ibertragen. Im Rah-
men der Aufwandserstattung nach § 16 AEG fir Bahn-
ubergange der nicht bundeseigenen Eisenbahnen gin-
gen dem LS Mittel in Hohe von 410 T€ (2014: 410 T€) zu.

Ein Betrag in Hohe von 2,6 Mio. € wird dem Sonder-
posten fiir sonstige Zuweisungen und Zuschiisse ent-
nommen, so dass ein ausgeglichenes Jahresergebnis
ausgewiesen wird.

Die interne Budgetsteuerung erfolgt im LS auf der
Grundlage von wdchentlich durch die Stabstelle Con-
trolling bereitgestellten Budgetberichten. Diesen SAP-
basierten Berichten kdnnen getrennt nach Budgetberei-
chen folgende Informationen entnommen werden:

+ Budgetansatz

+ Ist-Buchungen Ifd. Jahr und Vorjahr

+ Obligo

« verfiigt Gesamt

+ verfligbar

+ Budgetausschopfungsgrad in [%)]

* Mittelabfluss in [%]

Der Budgetausschopfungsgrad ist als bedeutsamster
finanzieller Leistungsindikator des LS zu betrachten. Im

Jahr 2015 betrug dieser bei Berticksichtigung aller Bud-
getbereiche 99 %. Damit wurden die Erwartungen, die
zugewiesenen Mittel vollstandig umzusetzen, erreicht.

Die Erlauterung einzelner Aufwandspositionen erfolgt
im Anhang.

B.2 Verwendung der Zuweisungen
B.2.1 Planungs- und Bauvorhaben

Der Neu-, Aus- und Umbau sowie die bauliche Erhaltung
von StralRen und Ingenieurbauwerken einschlieRlich der
erforderlichen Planungen erfolgten auf der Grundlage
derim Herbst 2014 erstellten bzw. im Friihjahr 2015 ak-
tualisierten Projektlisten fir die Jahre 2015 — 2019. Die
zugewiesenen Mittel wurden entsprechend der erfolg-
ten Leistungen umgesetzt bzw. flir noch zu erbringende
Leistungen bereits vertraglich gebunden. Durch interne
Umschichtungen und zusatzliche Zuweisungen aus zen-
tralen Erlésen und Erstattungen Dritter konnten Mittel in
Hdhe von 3,6 Mio. € zusatzlich umgesetzt werden. Der
Bedarf im Landeshaushalt firr weitere zusatzliche Mittel
ist auch fir die nachsten Jahre vorhanden.

Im Berichtsjahr 2015 wurden folgende Vorhaben an Lan-
desstralen fertiggestellt und an BundesfernstralRen pla-
nerisch vorbereitet bzw. bauseitig begleitet (Auswahl):

Mainahmebezeichnung Domm a0t 201810
LandesstraRen (fertig gestellt)

L 122 OD und BW Mesekow 1.121,1 221,2
L 23 OD Templin 1.091,1 537,4
L 237 OD Britz 1.405,1 1.356,9
L 35 OD Fiirstenwalde, Bahnhofstrafte — BAB 12, 1. BA 2.232,3 1.222,1
L 792 OD Blankenfelde-Mahlow, BA 2.2 1.282,7 1.146,2
L 23 OD Spreenhagen 693,8 693,8
L 23 OD Strausberg, Hennickendorfer Chaussee 3479 3479
L 51 OD Burg 2549 2549
L 88 Kurvenverbesserung bei Beelitz-Heilstatten 797,6 796,2
L 40 NuthestraBBe 5.061,3 5.061,3
L 100 SM-Grenze - Gollin 3744 3744
L 36 Jahnsfelde — Trebnitz 1.164,9 615,3
L 200 Ersatzneubau d. Straenbriicke Eberswalde tber die HOW 3.280,0 1.980,0
L 50 Briicke Uber die Spree bei Fehrow 1.594,2 1.594,2
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MaRnahmebezeichnung

Landesstrafen (fertig gestellt)

L 60 Briicke Uber die Schwarze Elster bei Miinchen
L 73 RW Zauchwitz - Stiicken

L 382 RW Frankfurt (Oder) — BoolRen

BundesfernstraBen (planer. Vorbereitung bzw. Bauiiberwachung)

A12,km 1,0-17,5
A11,km 81,6 -90,5

B112 OU Brieskow-Finkenheerd/Wiesenau
B 97 OU Cottbus, 1. + 2. VA
B 183 OU Bad Liebenwerda

Im Bereich ,Strallen- und Briickenbau“ sind im Ge-
schaftsjahr 2015 Fremdleistungen (Einzelkosten) von
insgesamt 78,6 Mio. € erbracht worden. Deren Vertei-
lung stellt sich wie folgt dar:

Baukosten (Land und EU): 45,3 Mio. €
davon Bautberwachung =~ 1,7 Mio. €
Planungskosten (Land und EU): 6,6 Mio. €

Planungskosten BundesfernstraBen: 26,7 Mio. €
davon Bautberwachung =~ 5,7 Mio. €

B.2.2 Betrieb und Verkehr

Bei einem in 2015 im Vorstandsbereich Betrieb und Ver-
kehr in Anspruch genommenen Fachbudget von anna-
hernd 39,3 Mio. € (davon Materialaufwand: 7,4 Mio. €)
verteilen sich die direkt den einzelnen Leistungspositio-
nen des Betriebsdienst zuordenbaren Fremdleistungen
(Einzelkosten) fir Bundes-, Landes- und Kreisstralken
wie folgt auf die einzelnen Leistungsbereiche:

Gesamtkosten [T€] Ist-Kosten
bis zum 31.12.2015 2015 [T€]

| 17771 376,6
1554,0 1554,0

654,7 654,7

3.4396 8029

2.097,5 246 4

3.135,6 3504

21749 13,0

1907,0 2237

Insgesamt hat im Betriebsdienst das Volumen der
direkt einzelnen Fachaufgaben zuordenbaren Fremd-
leistungen (Einzelkosten) fir Bundes-, Landes- und
Kreisstraflen Uber alle Leistungsbereiche gegenliber
2014 (20.767 T€) um annédhernd 30 % zugenommen.
Dies ist vor allem auf in 2015 verstarkt vorgenomme-
ne Instandhaltungsmalnahmen zuriickzufiihnren und
spiegelt sich auch in einer deutlich hdheren (+ 18 %)
Inanspruchnahme des Fachbudgets i. H. v. 39,3 Mio. €
gegentiber dem Vorjahr (33,5 Mio. €) wider.

Das finanzielle Volumen bei der Umsetzung nachhal-
tig wirksamer substanzerhaltender Mafinahmen (ein-
schlieBlich 11/12-Mafinahmen) weist den héchsten An-
stieg gegeniber dem Vorjahr auf und hat sich mehr als
verdoppelt. Davon entfallen 1.925 T€ u. a. auf Riickstel-
lungen flr Deckensanierungen und Abstufungsverein-
barungen mit Landkreisen. Eine Erhéhung im Vergleich
zum Vorjahr liegt ebenfalls, wenn auch weniger stark
ausgepréagt, bei den Leistungsbereichen ,Sofortmal-

Leistungsbereiche Gesamt [T €]| davon B-Str. [T€] davon L-Str.[T€] davonK- Str. [T €]
Sofortmafinahmen am Stralkenkorper 5.570 78 5.492 0
Grinpflege 4.305 26 4215 64
Wartung und Instandhaltung 4.519 51 4417 51
Reinigung 252 0 247 5
Winterdienst 736 233 495 8
Weitere Leistungen 1.125 126 996 3
Substanzerhaltende Malknahmen 9.974 31 9.722 221
Verkehrszahlungen 384 7 377 0
Leistungen fiir Dritte 3 0 3 0
Sonstiges 38 0 38 0
Summe 26.906 552 26.002 352

nahmen® (+ 6 %), ,Griinpflege” (+ 13 %) und ,Wartung
und Instandhaltung® (+ 17 %) vor:

Leistungsbereiche 2T = =
g rell [T (%

Solortmalinahmen RS - 523 | 337 6

am StraRenkdrper

Griinpflege 4305 3.825 | 480 13

LT Ui 4519 3875 | 644 17

Instandhaltung

Substanzerhaltende | Sgezal 4 70 | 5252 111

Mafnahmen

B.2.3 Investitionen

Die Investitionen im gesamten LS haben im Geschafts-
jahr 20 15 die Grokenordnung von insgesamt 5,5 Mio. €
(einschlieRlich geringwertiger Wirtschaftsguter) erreicht.
Hiervon wurden fiir IT Investitionen im Umfang von
508 T« realisiert (Hardware). Im Verwaltungsbereich
belief sich die Investitionssumme auf 277 T€. Hiervon
wurden u. a. 1 PKW, 2 Messgeréate und Bliromobel
angeschafft.

Im Betriebsdienst wurden fiir technische Ausriistungs-
gegenstande sowie Fahrzeuge der Meistereien 4,7
Mio. € investiert, u. a. fiir 8 Unimog mit Anbaugeréten,
2 Tandem-Dreiseitenkipper, 9 Kleintransporter, 18 fahr-
bare Absperrtafeln, 7 Buschholzhacker und 14 Mei-
stereifahrzeuge < 2,0 t.

B.2.4 Personal

Der Personalaufwand betrug gemak Gewinn- und Ver-
lustrechnung im Berichtsjahr 106,4 Mio. € (einschlieR-
lich Inanspruchnahme /Zuftihrung von Riickstellungen).
Die auszahlungswirksamen Ausgaben im Zusammen-
hang mit der Personalbewirtschaftung beliefen sich
auf 111,5 Mio. €. Hierin enthalten sind folgende Besol-
dungs- und Tariferhdhungen:

* 2,1 % fir Tarifbeschaftigte ab 03/2015
* 1,9 % fiir Beamte ab 06 /2015
+ 30,00 €/Monat fiir Azubis ab 05/2015

Die Mitarbeiterzahl hat sich wie folgt entwickelt:

Stand 131.12.2015 31.12.2014

Tarifbeschéftigte 2155 2165
dav. befristet Beschéftigte 343 342
dav. Winterdienstkrafte 275 253
Beamte 48 48
Gesamt ohne Azubis 2.203 2.213
Azubis 63 59

Im Jahresdurchschnitt 2015 wurden 2.116 Mitarbeiter
beschéftigt. Darin enthalten sind 60 Auszubildende, die
der LS im anerkannten Ausbildungsberuf StralRenwér-
terin / StraBenwarter ausbildet. 3 Auszubildende haben
im Januar 2015 ihre Ausbildung vorzeitig mit der Note
,sehr gut“ und ,gut® beendet.

Die Beschaftigten und Auszubildenden werden nach
dem TV-L und der dazugehdrigen Entgeltordnung, die
Beamten nach dem Landesbesoldungsgesetz verguitet.
In den Autobahnmeistereien wurden die Lohnkosten von
419 Beschaftigten zu 100 % vom Bund finanziert. Vom
Landkreis Dahme-Spreewald wurden 16 Beschaftigte
der Stralenmeistereien in der Region Siid zu 100 %
finanziert. AuRerdem wurden zusétzlich 10 Mitarbeiter
der Verkehrsrechnerzentrale zu 50 % vom Land Berlin
finanziert.

Im LS waren im Berichtsjahr 129 Arbeitsplatze von
Schwerbehinderten bzw. Gleichgestellten besetzt.

Der LS hat im Jahr 2015 die vorgegebene Stellenein-
sparung von 45 Stellen erbracht. Der LS erhielt einen
Einstellungskorridor von 30 Stellen, darunter 15 Stellen
fir Nachwuchskréfte. Mit Stand 31.12.2015 waren da-
von 21 Stellen bereits besetzt. 3 weitere Verfahren sind
abgeschlossen, 6 befinden sich noch in Bearbeitung.

B.2.5 Finanzlage

Zum 31.12.2015 betrugen die liquiden Mittel des LS
82.327 T€, welche sich damit im Vergleich zum Vorjahr
um 4.161 T€ verringert haben. Hauptursache ist der in
Anspruch genommene Uberziehungsrahmen im Bereich
Planung und Bau. Hier stehen wegen des Mittelmehr-
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bedarfs der Deutsche Einheit Fernstraenplanungs- und
bau GmbH (DEGES) den Kreditorenzahlungen keine
Zuweisungszahlungen in der entsprechenden Héhe
gegendber.

C. RISIKO- UND CHANCENBERICHT

Der LS ist Bestandteil der Landesverwaltung. Bestands-
gefahrdende Risiken ergeben sich nicht, da die Aufga-
benwahrnehmung nicht durch Nachfrageschwankungen
beeinflusst wird und die Finanzierung des LS aus Lan-
des- und Drittmitteln mittelfristig gesichert ist. Aktuell
erfolgen durch den Bund Untersuchungen zur Optimie-
rung der von den Bundesléndern wahrgenommenen Auf-
tragsverwaltung fir Bundesfernstrallen. Auswirkungen
auf den LS sind zurzeit nicht absehbar.

Die ab 01.01.2015 erfolgte Veranderung in der Plan-
feststellungsbehdrde (Aufgabenverlagerung vom MIL
zum Landesamt fir Bauen und Verkehr (LBV) flihrt zu
mehr Transparenz hinsichtlich der Baurechtsverfahren.
Im Hinblick auf eine Reihe von Verfahren im Bereich des
Radwegebaus an Landesstralen, die vollumfanglich fur
eine Finanzierung Uber EFRE ab 2016 vorgesehen sind,
besteht das Risiko, dass bei nicht rechtzeitigem Vor-
liegen der Planfeststellungsbeschliisse die geplanten
Umsetzungstermine nicht eingehalten werden kdnnen.

Die DEGES teilte dem MIL im 1. Quartal 2015 mit, dass
sich die zu Lasten des LS-Planungs- und Baubudgets
gehenden Verwaltungskosten fiir die Jahre 2015 -2019
erheblich erhéhen werden. Daraufhin wurde dem LS im
Rahmen der Bewirtschaftungstbertragungen fiir 2015
und 2016 ein Uberziehungsrahmen in Hhe von insge-
samt 5,0 Mio. € eingerdumt.

Aufgrund der Personaleinsparvorgaben des Landes
Brandenburg kénnen Personalabgange nicht vollstan-
dig kompensiert werden. Im Rahmen des 100 Mio.- €
Programmes konnte flir das Jahr 2015 jedoch eine Ein-
stellungsméglichkeit von 30 Stellen geschaffen und um-
gesetzt werden. Erschwerend wirkt sich die fehlende
Verfligbarkeit von Fachkraften am Markt aus. Im Vor-
standsbereich Betrieb und Verkehr sind bei Ausschei-
den der bisherigen Stelleninhaber zunehmend die Ab-
sicherung der rechtssichernden und verkehrssichernden
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Grundlast des LS zu beriicksichtigen. Hierzu wurden fiir
das Jahr 2016 Mehrmittel zur Finanzierung von Fremd-
leistungen sowie flir die Jahre 2017/2018 zusatzliche
Stellen zur Absicherung des notwendigen Eigenleistungs-
anteils beantragt. Neben den Beteiligungen am Projekt-
geschaft des Vorstandsbereiches Planung und Bau
umfasst der Aufgabenbereich im Vorstandsbereich Be-
trieb und Verkehr u. a. originére Kernaufgaben der Stra-
Renbauverwaltung wie den Strallenbetriebsdienst, die
Stralenverwaltung, verkehrsbehdrdliche Aufgaben, die
Verkehrslenkungs- und Verkehrsinformation sowie die
Genehmigung von GrolRraum- und Schwertransporten.

Eine Festigung der im Rahmen des Projektes Unter-
nehmensentwicklung neu entwickelten Strukturen sowie
eine weitere Umsetzung der Ergebnisse der vorgenom-
menen Organisationsuntersuchungen bieten die Chan-
ce, Prozesse zu beschleunigen und Personalabgange
zumindest teilweise zu kompensieren.

GemafR einem Schreiben des Ministeriums der Finanzen
des Landes Brandenburg vom 24.04.2006 wurde in der
Eréffnungsbilanz zum 01.01.2005 von der Bildung von
Ruckstellungen fiir Pensions- und Beihilfeverpflichtun-
gen fiir beim LS beschaftigte Beamte abgesehen, da
deren Bildung eine noch ausstehende Entscheidung
uber den Pensionsfonds und dessen Dotierung be-
dingt. Dies ergibt sich analog aus Nr. 13.2.1 der Bilan-
zierungsrichtlinie des Landes Brandenburg. Bestehende
und zukiinftige Pensions- und Beihilfeanspriiche wurden
somit nicht in der Bilanz des LS passiviert. Diese Hand-
habung wird seit der Griindung des LS zum jeweiligen
Abschlussstichtag beibehalten, da eine Entscheidung
uber den Pensionsfonds und dessen Dotierung weiter
ausgesetzt ist. Bei Vorliegen einer verbindlichen Rege-
lung hinsichtlich der finanziellen Absicherung zukiinftiger
Vorsorgeaufwendungen flir Landesbeamte des Landes
Brandenburg besteht somit die Verpflichtung, korrespon-
dierende Riickstellungen fir Pensions- und Beihilfever-
pflichtungen zu bilden.

D. PROGNOSEBERICHT
GemaR Genehmigung des Wirtschaftsplans 2016 und

nachfolgenden Bewirtschaftungstbertragungen erhalt
der LS fir das Jahr 2016 Zuweisungen in Hohe von

218,0 Mio. € (Stand 18.01.2016 inkl. Férdermitteln). Hin-
zu kommen Erstattungen Dritter, die zunachst in Hohe
von 43,4 Mio. € eingeplant wurden. Insgesamt ergibt sich
fiir den Bereich Planung und Bau ohne Berlicksichtigung
von Fordermitteln ein Anteil von 69,0 Mio. €. Wie bereits
im Risikobericht dargestellt reduziert sich der verfiighare
Betrag um die Hohe der Uberziehung des Jahres 2015.

Im Rahmen der Auftragsverwaltung fir den Bund wird
dem LS fiir den Bau und die Unterhaltung von Bundes-
fernstralen fiir das Haushaltsjahr 2016 Mittel i. H. v.
241,4 Mio.€ zur Verfligung stehen (Stand 08.03.2016).
Der Anteil der Erhaltungsmittel wird in den nachsten
Jahren erheblich steigen.

In den nachsten Jahren liegt der Fokus auf der Um-
setzung von Mafinahmen an Ortsdurchfahrten, an Bau-
werken und MalRnahmen Dritter (z. B. Deutsche Bahn),
bei denen der LS gesetzliche Verpflichtungen zur Mit-
finanzierung hat. Grundsétzlich steht in den néchsten
Jahren die Sicherung des Bestandsnetzes im Vorder-
grund. Manahmen zu dessen Erhalt und Moderni-
sierung haben Vorrang vor Erweiterung und Neubau.
Die im Rahmen des 100 Mio. € -Programmes bereits
2015 begonnenen Malnahmen werden im Jahr 2016
fortgefiihrt. Bis Ende 2016 werden von den insgesamt
71 Malinahmen voraussichtlich 51 in der Umsetzung
bzw. fertig gestellt sein. Die Absicherung der Malinah-
men des 100 Mio. €-Programmes insbesondere fiir die
Jahre ab 2017 wird durch die planerische Vorbereitung
bestimmt. Hierbei bestehen bei einigen Malinahmen
Schwierigkeiten hinsichtlich der Abstimmung mit den
Kommunen (z. B. L 401 OD Zeuthen, L 23 OD Templin).
Die zeitliche Umsetzung kann sich hierdurch sowie bei
Problemen im Planfeststellungsverfahren verzégern.

Eine neue EFRE-Forderperiode ist ab 2016 avisiert. Im
Zusammenhang mit dem hierbei verfolgten Ziel der Re-
duzierung von CO,-Emissionen soll der Radwegebau an
Landesstralen unterstitzt werden. Mittel in Hohe von
jahrlich 2,0 Mio. € sind vorgesehen. Ein offizielles Be-
statigungsschreiben zur Forderperiode wurde dem LS
seitens des MIL noch nicht zur Verfliigung gestellt. Der
Bau der Radwege kann erst nach Bewilligung der Mittel
erfolgen. Eine finanzielle Absicherung im Landeshaus-
halt ist derzeit nicht gegeben.

Der aktuell vorliegende Umfang des LandesstralRen-
netzes entspricht in Teilen nicht mehr der Bedeutung
nach dem Strallengesetz. Auf Grundlage der bereits
durchgefiihrten Untersuchung der Straenbauverwal-
tung zum Griinen Netz (Umstufungskonzept) werden
auch im Jahr 2016 wieder Gesprache mit den Kommu-
nen gefhrt, um in Abstimmung mit ihnen Abstufungen
vorzunehmen.

Der LS muss im Jahr 2016 zur Gewahrleistung der Ver-
kehrssicherheit an Bundes- und LandesstraRen im Be-
reich der Baumkontrolle neue Losungsansatze erarbei-
ten und umsetzen. Aus Kapazitatsgriinden werden hier
zur Unterstltzung des LS-Personals zunachst private
Dienstleister als Verwaltungshelfer herangezogen wer-
den mussen. Da die veranschlagten Fremdleistungs-
kosten deutlich Uber den Eigenleistungskosten liegen
und zusétzlich noch der Aufwand fiir Uberwachung und
Kontrolle beim LS liegt, wurde fiir den Doppelhaushalt
2017/2018 entsprechender Stellenbedarf zur Verstar-
kung des LS-Personals angemeldet. Auch im Winter-
dienst und weiteren Unterhaltungsleistungen wird der
Fremdleistungsanteil ansteigen und damit das Unterhal-
tungsbudget zuséatzlich belasten. Dies ist unter anderem
darauf zurlickzufihren, dass bisher auch im Winterdienst
eingesetzte unbefristet Beschaftigte kiinftig ganzjéhrig
als Baumkontrolleur tétig sein werden.

Im Organisationsprojekt des Betriebsdienstes (3. Stufe
der Unternehmensentwicklung) sind ab 2016 eine Ge-
schaftsprozessoptimierung sowie eine damit verbundene
Personalbedarfsermittlung mit dem Ziel vorgesehen, die
Arbeitsablaufe noch effizienter zu gestalten. Vorgesehen
ist hierzu neben der Erhebung sémtlicher derzeit durch
die Meistereien wahrgenommenen Aufgaben die Unter-
suchung verschiedener Szenarien, wie welche Leistun-
gen mit dem zukUnftig zur Verfiigung stehenden Perso-
nal und Budget erbracht werden kénnen.

Laut Personalbedarfsplanung 2018 sind im Jahr 2016
41 Stellen einzusparen. Diese Einsparvorgabe wird
durch Altersabgange erreicht. Es wurde beim Ministeri-
um der Finanzen fiir 2016 die Einstellung von weiteren
15 Nachwuchskraften beantragt. Im genannten Jahr ist
die Einflihrung des Personalinformationssystems PerlS
vorgesehen.

LAGEBERICHT
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Ab dem Jahr 2016 wird im LS ein projektbezogenes
Risikomanagement im Bereich der beiden Kernsparten
zum Einsatz kommen. Zum 01.07.2016 soll es in einer
ersten Ausbaustufe vorliegen. Weitere Anpassungen
werden dann anschlieend im Rahmen der Risikoma-
nagementpraxis im LS erfolgen.

Insgesamt ist festzustellen, dass das Geschéftsjahr des
LS erfolgreich verlaufen ist.

Ziel ist es, durch eine weitere Optimierung der Strukturen
und Ablaufe auch in den nachsten Jahren die Einspar-
vorgaben im Personalbereich zu kompensieren. Zudem

wird ein Budgetausschopfungsgrad von 100 % ange-
strebt.

Flr das Jahr 2016 sind keine weiteren, tber die bereits
benannten Entwicklungen hinausgehenden Sachver-
halte bekannt, die einen wesentlichen Einfluss auf die
Geschéftstatigkeit des LS haben.

E. NACHTRAGSBERICHT
Weitere besondere Ereignisse sind bis zur Fertigstellung

dieses Berichts nicht eingetreten.
Hoppegarten, 13.06.2016

NS

Dr. Albrecht Klein
Vorstandsvorsitzender

Reinhardt Stuhr
Vorstand Zentrale Dienste
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Edgar Gaffry
Vorstand Planung und Bau

Thomas Heyne
Vorstand Betrieb und Verkehr

Gewinn- und Verlustrechnung fur 2015

1. Umsatzerlése

a) Ertrage aus Geblihren und Entgelten

b) Ertrage aus Zuweisungen und Zuschiissen

c) Veranderung des SoPo flir sonst. Zuweisungen und Zuschisse

2015 [T

€

1.889.861,83
224.637.7817,72
2.565.038,58

€

1.435.665,93
217.624.666,07
2.276.891,64

2. Sonstige betriebliche Ertrage

229.092.688,13

15.281.074,47

221.337.223,64

10.131.609,27

3. Aufwendungen fiir bezogene Waren und Dienstleistungen
a) Aufwendungen fiir Material, Energie und so. verwaltungswirtsch. Tatigkeit
b) Aufwendungen fiir bezogene Leistungen

244.373.762,60

-1.423.79317
-109.813.039,58

231.468.832,91

-8.392.816,50
-95.442.808,15

4. Personalaufwand
a) Léhne, Gehalter und Bezlige
b) Soziale Abgaben u. Aufwendungen f. Altersversorgung u. Unterstlitzung

-117.236.832,75

-88.910.263,86
-17.464.234,35

-103.835.624,65

-89.502.267,88
-17.336.830,84

5. Abschreibungen

a) Abschreibungen auf immat. Vermégensgestande des AV
b) Abschreibungen auf Gebaude, Gebaudeeinrichtungen

c) Abschreibungen auf technische Anlagen und Maschinen
d) Abschreibungen auf andere Anlagen, BuG-ausstattung

-106.374.498,21

-176.177,89
-59.344,39
-2.130.676,06
-4.581.559,46

-106.839.098,72

-162.935,37
-58.502,56
-2.202.672,54
-4.951.436,63

6. Sonstige betriebliche Aufwendungen

a) Sonstige Personalaufwendungen

b) Aufwendungen fiir die Inanspruchnahme von Rechten und Diensten
c) Aufwendungen fiir Kommun.,Dokum.,Inform.,Reisen,Werbung

d) Aufwendungen fiir Beitrage,Sonstiges,Wertkorr., periodenfr. Aufw.

-6.947.757,80

-865.652,48
-9.767.815,05
-1.810.414,56
-1.364.412,65

-1.375.547,10

-730.457,43
-9.617.073,53
-1.741.420,37
-1.322.719,77

7. Zinsen und dhnliche Aufwendungen/Ertrage
8. Ergebnis der gewohnlichen Geschéftstatigkeit
9. Sonstige Steuern

10. Jahresergebnis

-13.808.294,74

-3.918,70

2.460,40

-2.460,40

0,00

-13.411.671,10

-2.004,82

4.886,52

-4.886,52

0,00

GEWINN- UND VERLUSTRECHNUNG
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