Immissionsgrenzwerte Auslosewerte
Larmvorsorge an Larmsanierung an
Bundesfern- und Bundesfern- und
Landesstraen LandesstraBen
fiir: Tag Nacht Tag Nacht
Kranken-
Aol 64 dB(A) 54 dB(A)
Schulen, Kur-
ind 57 dB(A) 47 dB(A) 67 dB(A) 57 dB(A)
Altersheime
reine und
allgemeine
Wo!m- und 64 dB(A) 54 dB(A)
Klein- 59 dB(A) 49 dB(A) 67 dB(A) 57 dB(A)
siedlungs-
gebiete
Kern-, Dorf-,
Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
und urbane ) S 69 dB(A) 59 dB(A)
Gebieten
Gewerbe-
gebiete 69 dB(A) 59 dB(A) 72 dB(A) 62 dB(A)
Erstattungs- 100% ige max. 75% ige
anspruch Kostenerstattung Kostenerstattung

Die jeweilige Zuordnung der Gebietskategorie ist aus den Be-
bauungsplanen der Kommunen ersichtlich.

Da Larmmessungen an Verkehrswegen starken zeitlichen
Schwankungen infolge von wechselnden Verkehrsbelastungen
und Witterungseinfliissen unterliegen (Sommer, Winter, Wochen-
ende, Ferienzeiten usw.), mussten sie iber einen sehr langen
Zeitraum erfolgen. Die zukiinftige Verkehrsentwicklung kann da-
bei jedoch nicht erfasst werden.

Die 16. BImSchV schreibt daher im § 3 vor, dass der
Beurteilungspegel zu berechnen ist. Die Rechenverfahren sind
so konzipiert, dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse der
Messungen unter denen der Berechnungen liegen. Einfliisse auf
die Berechnung haben:
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- die Verkehrsstarke (durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke
— M und die durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke — DTV)

- die Verkehrsprognosezahlen (SVP)

- die Verkehrszusammensetzung (Pkw, Lkw1 und Lkw2 in %)

- die zuldssige Hochstgeschwindigkeit

- die Strallenoberflache (Straflendeckschichttyp — SDT)

- die Langsneigung der Strale

- die Reflexionsfaktoren

Bei der Feststellung von  Uberschreitungen  der
Immissionsgrenz- bzw. Auslésewerte geht laut Gesetz in die
Berechnung des Beurteilungspegels der Verkehr der neuen
oder auszubauenden Strafe ein.

Die Gerauschbelastung von benachbarten Verkehrswegen bleibt
bei der Berechnung des Beurteilungspegels unberiicksichtigt.
Das Gleiche gilt auch fir die Feststellung der Anspruchs-
voraussetzung bei der Larmsanierung.

Anspruch auf Erstattung von notwendigen, tatsachlich ent-
standenen Aufwendungen fiir Larmschutzmalnahmen haben
ausschlieBlich die Wohnungs- und/oder Hauseigentiimer. Mieter
sind nicht anspruchsberechtigt.

Die Erstattung erfolgt in der Regel nach Durchfiihrung der
Larmschutzmafnahmen auf der Grundlage der zwischen dem
Eigentlimer und der Strallenbauverwaltung abgeschlossenen
Vereinbarung.

Erstattet werden nur die Kosten fiir LirmschutzmaRnahmen, die
die vorhandene Schalld@mmung eines vorhandenen Gebaudes
verbessern. Ist das vorhandene BauschallddmmmaR
ausreichend oder sogar grofer als erforderlich, entfallt der
Anspruch.

Fir die Beeintrachtigung der Aufenwohnbereiche (Terrassen,
Balkone), die weder durch Manahmen am Verkehrsweg noch
durch Malnahmen auf dem betroffenen Grundstiick selbst mit
vertretbarem Aufwand ausreichend geschiitzt werden kénnen,
besteht fir den Eigentlimer die Mdglichkeit, eine einmalige
Entschadigung auf Antrag zu erhalten. Dies gilt jedoch nicht fiir
die Larmsanierung, hier sind Beeintrachtigungen der
Aufenbereiche nicht endschadigungsfahig.
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Verhaltniszahl Schallpegel
in dB(A)

challquelle

80 Staubsauger in Tm :

Belastigungs 100.000.000=

bereich
10.000.000=10" 70 Rasenmaher in 7m
1.000.000=10° 60 Gesprich in 1m

100.000=10° 50 leise Raciomusikin 1m
10.000=10° 40 Kiirlschrankin ‘m
1.000=10° 30  Flistemn in im

Ublicher Tagespege!
im W reich

leiser Bereich 100=10° 20 leichter Wind
10=10' 10  Schneefall
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Bilrgerinformation
zu Larmschutzanlagen

Immer mehr Biirger fiihlen sich durch StraBenverkehrslarm be-
lastigt. Durch die zunehmende Verkehrsdichte oder durch Aus-
und NeubaumaBnahmen innerhalb des Bundesfernstralen-
netzes und des Landesstralennetzes kann es zu steigenden
Belastungen hinsichtlich des Verkehrslarms kommen, die mit
Hilfe von LarmschutzmaBnahmen deutlich gemindert werden
kénnen.

In gesetzlich definierten Fallen des Neu- und Ausbaus werden die
Kosten fiir den Larmschutz vollstandig erstattet (L&rmvorsorge).
Fir Ausbaumalnahmen ohne wesentliche Erhdhung bestehen-
der L&rmbelastungen l4sst die Rechtslage eine Finanzierung
aus Steuermitteln nicht zu. Bei Bundesfernstralen ist jedoch bei
entsprechender Haushaltslage eine Larmsanierung auf Antrag
mdglich. An LandesstraBen besteht diese Mdglichkeit im Land
Brandenburg seit September 2008.

Wichtig ist vor allem, dass die Bauleitplanung der Kommunen
vorhandene Verkehrswege — seien es Eisenbahnen, Autobahnen
oder (iberregionale StraRen — beriicksichtigt und neue Siedlun-
gen an diesen Verkehrswegen vermeidet, bzw. die erforderlichen
LarmschutzmaBnahmen auf Kosten des ErschlieBungstragers
von vornherein festlegt.

Die folgenden Ausfiihrungen sind als Orientierung fir interes-
sierte Biirger:innen gedacht. Sie enthalten wesentliche Begriffe,
rechtliche Grundlagen und kennzeichnen den Handlungsspiel-
raum der Beteiligten.

B Begriffserlauterungen

Schall:
Schwingende Luftteilchen erzeugen Luftdruckschwankungen,
die innerhalb des Hérbereichs des Menschen (zwischen 16 und
20.000 Hertz) als Schall wahrgenommen werden. Sie kdnnen
z. B. durch eine Lautsprechermembran oder eine angeregte Gei-
gensaite verursacht werden.
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Larm:
Empfindet der Mensch Schalleindriicke als stérend, spricht man
nicht mehr von Schall, sondern von Larm. Larm ist also un-
erwlinschter Schalll.

Dezibel(A):
Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerdusche werden grundsatzlich
in A-bewerteten Schalldruckpegeln angegeben, deren Mafein-
heit das Dezibel(A) bzw. das dB(A) ist. Die sog. A-Bewertung be-
riicksichtigt, dass das menschliche Ohr auf niedrige Frequenzen
— also auf tiefe Tone — weniger empfindlich reagiert als auf hohe.

Mittelungspegel:
Der Mittelungspegel kennzeichnet zeitlich veranderliche Schall-
pegel durch eine Zahl, die in dB(A) angegeben wird. In den Mit-
telungspegel gehen Stérke und Dauer jedes Einzelgerausches
wahrend eines bestimmten Beurteilungszeitraumes ein.

Beurteilungspegel:
Der Beurteilungspegel entspricht bei  StraRenverkehrs-
gerauschen dem Mittelungspegel. In der N&he von Kreuzungen
und Einmlndungen mit einer Ampel ist die Gerdusch-
entwicklung fir Anwohner jedoch stérender als die bei stetig
flieRendem Verkehr. Dieser erhhten St6rwirkung wird durch eine
Knotenpunktkorrektur Rechnung getragen.

Emission:
Unter Emission versteht man das von einer oder mehreren
Schallquellen abgestrahlte Gerausch. Die Schallquelle befindet
sich am Emissionsort. Der Schallpegel, der z. B. die Schall-
quelle ,StraBenverkehr” beschreibt, heilt Emissionspegel.

Immission:
Immission ist das bei einem Empfanger — z. B. dem mensch-
lichen Ohr — ankommende Gerausch. Der Standort des Empfan-
gers ist der Immissionsort. Der dort ankommende Schallpegel ist
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der Immissionspegel. Immissionspegel des Stralenverkehrs sind
immer Beurteilungspegel.

Verdoppelung der Schallquelle:
Eine Verdoppelung der Zahl der Schallquellen - in diesem Fall
der Zahl der Fahrzeuge - fiihrt zu einer Erhdhung des Beurtei-
lungspegels um 3 dB(A). Wird die Zahl der Fahrzeuge halbiert,
verringert sich der Beurteilungspegel um 3 dB(A).
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Verénderungen des Beurteilungspegels von Verkehrsgerduschen
um 3 dB(A) werden vom Geh6r des Menschen gerade noch wahr-
genommen. Erst eine Pegelverringerung um 10 dB(A) empfindet
der Mensch als Halbierung der Lautstérke.

=70 dB(A)

M Arten der LirmschutzmaBnahmen

Bei der Verminderung des Larms wird zwischen aktiven und
passiven Manahmen unterschieden.

Zu den aktiven LarmschutzmaBnahmen an den Verkehrs-
wegen gehdren:
- eine larmmindernde Linienflihrung
(siedlungsferne Strallenfiihrung)
- larmmindernde StraRendeckschichten
- Larmschutzwalle und -wénde
- Einschnitts- und Troglagen
- Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel)
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Passive LarmschutzmaBnahmen sind schalltechnische Ver-
besserungen an Geb&uden:

- Larmschutzfenster und -tiiren
- Dammung der AuRenwande und Dacher

- Einbau von schallgeddmmten Wandliiftern

B Ermittlung von Anspruchsberechtigungen

gesetzliche Grundlage

Voraussetzungen

Larmvorsorge an Bundesfern- und
Landesstraen

Bundes-Immissionsschutzgesetz
(§§41-43),BGBI. 1,v.01.04.1974
Neufassung v. 17.05.2013; zuletzt
geandert durch Art. 2 Abs. 1 G v.
9.12.2020 | 2873

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
filhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV
(BGBI. I, S. 2334 v. 04.11.2020 )

Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ren — Ausgabe 2019 - RLS-19, VKBI.
Nr.20v. 31.10.2019 S.698

Vierundzwanzigste Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege-Schallschutzmanahme-
verordnung — 24. BImSchV), BGBI. |,
S. 172, 1253 v. 04.02.1997, geandert
durch Art. 3V v. 23.9.1997 | 2329

Richtlinie fiir den Verkehrslarm-
schutz (VLarmSchR 97), VKBI. Nr.
12 v. 30.06.1997 unter Ifd. Nr. 113.
in der Fassung vom 26.06.2010

Bau oder wesentliche Anderung von
Verkehrswegen durch erhebliche
bauliche Eingriffe (z. B. Neubau einer
Strae oder Bau eines zusatzlichen
Fahrstreifens)

Erhéhung des Beurteilungspegels des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um
mind. 3 dB(A) oder auf mind. 70 dB(A)
am Tag oder auf mind. 60 dB(A) in
der Nacht

Weitere Erhéhung des Beurteilungs-
pegels von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in derNacht

£

Lar ierung an Bund n-
und LandesstraBen

Eine gesetzliche Grundlage

ist nicht gegeben. Seit 1978
erfolgt die Larmsanierung nach
Dringlichkeit im Rahmen der
vorhandenen Haushaltsmittel
an Bundesfernstralen. An
LandesstraRen besteht diese
Méglichkeit in Brandenburg seit
2008.

Richtlinien fiir den Larmschutz an
Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19,
VKBI. Nr. 20 v. 31.10.2019 S.698;
durch die Bekanntgabe der
ARS19/2020 vom 24.11.2020 sind
die RLS-19 ebenfalls in der
Larmsanierung als Berechnungs-
grundlage anzuwenden

Richtlinien fir den Verkehrslarm-
schutz (VLarmSchR 97), VKBI. Nr.
12 v. 30.06.1997 unter Ifd. Nr. 113
in der Fassung vom 26.06.2010

Larmsanierung kann auf Antrag
erfolgen, wenn der Beurteilungs-
pegel bestimmte Auslésewerte
(iberschreitet. Ein einklagbarer
Rechtsanspruch besteht nicht.

Im Vorgriff auf eine grundlegende
Uberarbeitung der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie hat das
Bundesministerium fiir Verkehr,
und digitale Infrastruktur in Bezug
auf die Bundesfernstraen mit
Schreiben vom 27.07.2020 die
Auslosewerte um jeweils 3 dB(A)
abgesenkt. Fir den
LandesstraRenbereich gelten
weiterhin die Auslésewerte vom
12.10.2016.
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