R

LAND
BRANDENBURG

Landesbetrieb
StraBenwesen




IMPRESSUM
Landesbetrieb Strakenwesen
Brandenburg
Der Vorstand

Lindenallee 51

15366 Hoppegarten

Tel.: (03342) 355-0

Fax: (03342) 355-666
poststelleLS@LS.Brandenburg.de
www.ls.brandenburg.de

Redaktion:
Dr. Cornelia Mitschka,
Stand: 09/2008

Layout, Satz und Produktion:
Gruppe X Werbeagentur GmbH,
Erkner, www.gruppe-x.de

Fotos:

Landesbetrieb StraRenwesen,
Fred Dott,

Bernd Mérsberger (Gruppe X)



Vorwort des Vorstandes 4
Naturrdume — Bewegungsraume 6
Maximaler Einsatz fir ,Schwerbewegliches” 8
Damit sich alle sicher bewegen kénnen... 13
Ein bewegtes Jahr: Lagebericht 2007 14
Jahresabschluss 2007  Bestatigungsvermerk 21

Bilanz 22

Gewinn- und Verlustrechnung 23

Themen 2007

INHALT

3



4

Nun besteht der Landesbetrieb StraBenwesen bereits
das dritte Jahr, aber die Dynamik der organisatorischen
Verdnderungen ist ungebrochen:

Mit Beginn des Jahres 2007 wird der Landesbetrieb
Strallenwesen Brandenburg in seinen Leitungsstruk-
turen konzentriert und gestrafft. Im Rahmen einer
Grundsatzentscheidung hatte das Ministerium fir In-
frastruktur und Raumordnung festgelegt, dass die Zahl
der Niederlassungen von 7 (NL Autobahn, NL Cott-
bus, NL Eberswalde, NL Frankfurt (Oder), NL Kyritz,
NL Potsdam, NL Wiinsdorf) auf 4 reduziert werden:
NL Autobahn, NL Ost, NL West und NL Stid. Die Stand-
orte der bisherigen Niederlassungen bleiben aber er-
halten.

Die Zentrale des Landesbetriebs Strallenwesen Bran-
denburg, die Sitz des Vorstands ist, bleibt in Hoppe-
garten. Der Vorstand des Landesbetriebs ist fiir die
strategische unternehmenspolitische Ausrichtung des
Landesbetriebs verantwortlich. Er hat den Landesbe-
trieb vorausschauend zu planen, zu steuern und zu ko-
ordinieren und die Wahrnehmung des vielschichtigen
Aufgabenspektrums wirksam zu gestalten.

Seit 2005 ist der Landesbetrieb Stralenwesen Bran-
denburg fiir den Zustand und die Sicherheit auf den
Bundesfern- und Landesstrallen im Land Brandenburg
verantwortlich. Der Landesbetrieb hat die Aufgabe,
mithilfe seiner einheitlichen Struktur unterhalb der Mi-
nisterialebene mit hoher Professionalitat, zukunftsori-
entiert und bedarfsgerecht die Planung und den Bau
von Straflen zu betreiben. Er hat den Betrieb und die
Unterhaltung der Bundesfern- und Landesstrallen —
sowie anders klassifizierter Strallen — und alle damit
zusammenhangenden Aufgaben im Land Brandenburg
durchzufiihren. Dafir ist der Landesbetrieb Stralen-
wesen in der Flache des Landes Brandenburg prasent
— etwa 2.300 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter arbeiten
an mehr als 50 Standorten in Brandenburg.

Der Landesbetrieb Strallenwesen Brandenburg hat
die Erhaltung und den Ausbau der StraReninfrastruktur
— unter Beachtung der sich verandernden wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Bedingungen - effektiv

VORWORT

Die Vorstande und Niederlassungsleiter des LS v.l.n.r:
Dipl. Ing. A. Schade (NL Ost)

Dipl. Ing. Th. Heyne (VS Bau und Betrieb)

Dipl. Ing. L. Herm (NL Siid)

Dipl. Oec. R. Stuhr (VS Pers./Finanz./Recht)

VO rwo I't d es VO rsta n d es Dipl. Ing. M. Rathert (NL West)

Dipl. Ing. W.-R. Szameitat (NL Autobahn)
Dipl. Ing. H.-R. Reuter (VS Vorsitzender)

,,A”eS Fertige Wird angestaunt, Dipl. Ing. E. Gaffry (VS Planung)
a”es We rdende Wird Unte rSCh étzt“ (Friedrich Wilhelm Nietzsche)

und effizient abzudecken. Wesentlicher Bestandteil
seines Handelns ist die ergebnisorientierte Steuerung
durch Budgetierung auf der Grundlage eines kaufman-
nischen Rechnungswesens und einer Kosten- und
Leistungsrechnung. Der Landesbetrieb wirkt dabei im
Sinne eines modernen Dienstleistungsbetriebes, der
die staatliche Kernaufgabe der Entwicklung und Erhal-
tung der StraBeninfrastruktur als Teil der Daseinsvor-
sorge erbringt.

Hohepunkte bei der Realisierung der Kernaufgaben
des Landesbetriebes 2007 waren folgende, auch
offentlich wahrnehmbare Aktionen:

* Der Bau einer Radwegeunterfihrung im Zuge
der B 101 in Kloster Zinna begann mit einem
1. Spatenstich

* Die Fertigstellung des Radwegs entlang der
B 109 zwischen Wandlitz und Klosterfelde wurde
mit einem &ffentlichen ,Anradeln* gewirdigt

+ Die feierliche Verkehrsfreigabe der B 5 zwischen
Berlin und Nauen beendet den Ausbau der freien
Strecke

+ Eine feierliche Verkehrsfreigabe bildete den
Abschluss der Baumalinahmen an der B 96a im
Zuge der neuen Ortsumgehung Wamannsdorf

+ Der Bau der Ortsumgehung Spremberg im Zuge
der B 97 begann mit einem feierlichen 1. Spaten-
stich

*Ein wesentlicher Baustein im Gesamtkonzept
der Landesgartenschau (LAGA) 2009, die in
Oranienburg stattfinden wird, ist der Neubau der
Schlossbriicke im Zuge der B 273. Der 1. Spaten-
stich fand im Oktober statt

+ Die Ortsumgehung Pritzwalk, eine wichtige
Infrastrukturmalnahme in der Prignitz, wurde
fertiggestellt

* Die Ortsdurchfahrt in Suckow (L 24) in der Ucker-
mark, eine fiir die Anwohner dringend erwartete
Mafnahme, konnte ausgebaut und iibergeben
werden

* Der Kreisverkehrsplatz im Zuge der B 246 in
Beelitz wurde mit einer feierlichen Verkehrsfrei-
gabe seiner Bestimmung tbergeben



+ Die Bahnhofstrale in Biesenthal (L 29), ein we-
sentlicher Bestandteil der Ortsdurchfahrt, wurde
fertiggestellt

* Die ehemalige Kreisstrae K 6610 wurde als
Landesstrale L 55 aus- und neugebaut. Im Juni
konnte sie feierlich (ibergeben werden

* Der Radweg entlang der B 112 zwischen Frank-
furt (Oder) und Lebus wurde fertiggestellt

* Die schwierige und unfalltrachtige Situation auf
der A 12 in Grenznéhe konnte gegen Ende des
Jahres mit der Errichtung einer stationaren Stau-
warnanlage entscharft werden

Das waren nur einige, wenn auch wichtige Aktivitaten
des Jahres 2007.

Ein weiterer Schwerpunkt in der Arbeit unseres Lan-
desbetriebs waren die vielfaltigen und erfolgreichen
Aktionen zur Bestandssicherung der Alleen im Land
Brandenburg. So wurden durch den LS Brandenburg
an Bundes- und Landesstrallen sowie an sonstigen
Strafen und Wegen 12.156 Baume gepflanzt, davon
7.037 Alleebdume.

Herr Minister Dellmann lief} es sich nicht nehmen, mit
offentlichen Aktionen, bei denen er selbst Alleebdume
pflanzte, die Bedeutung der Alleen fiir die Kulturland-
schaft im Land Brandenburg zu betonen.

An der Deutschen Alleenstrale im Landkreis Ost-
prignitz-Ruppin pflanzte er gemeinsam mit Herrn Witt-
kowski, Vorstandsmitglied flr Touristik beim ADAC
Berlin-Brandenburg, am Stoffiner Weg bei Neuruppin
einen von insgesamt 80 Berg-Ahornen neben einem
neu gebauten Radweg. Die bereits vorhandene junge
Baumreihe auf der anderen Strallenseite der Landes-
stralle 16 wurde so zu einer Allee erganzt.

////i/é 2&% ‘,/p,é,_ Y. f

Hans-| Relnhard Reuter
Vorstandsvorsitzender

Im November wurden an der Landesstralle 293 zwi-
schen Eberswalde und Lichterfelde im Landkreis Bar-
nim 136 Baume gepflanzt. Es entstand eine Allee aus
Birken, Linden und Spitz-Ahorn. Auch hier beteiligte
sich Minister Dellmann mit persénlichem Einsatz.

Im Dezember vervollstandigte Minister Dellmann mit
der Pflanzung des 367. Alleebaums die 1,5 Kilometer
lange Obstbaumallee an der Landesstrae 601 zwi-
schen Lugau und Doberlug-Kirchhain im Landkreis
Elbe-Elster. Die Neuanlage geht auf eine Initiative der
Umweltgruppe Lugau zuriick. Besonders hervorzuhe-
ben war dabei die gute Zusammenarbeit aller Betei-
ligten, vor allem der betroffenen Landwirte und Ener-
gietrager, ohne deren Kompromissbereitschaft eine
Neupflanzung nicht méglich gewesen ware.

An dieser Stelle mdchten wir gern betonen, dass die
guten Leistungen des Landesbetriebs im Jahr 2007
nur durch das grofle Engagement der Beschaftigten
maoglich waren. Dafiir mchten wir uns ausdriicklich be-
danken. Sie tragen taglich, sei es im Blro oder auf der
Strafle, zu unseren guten wirtschaftlichen Ergebnissen
bei und schaffen Vertrauen in den Landesbetrieb Stra-
Renwesen als modernes Dienstleistungsunternehmen.

Die Uberwiegende Mehrheit unserer Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter zeigten in der Vorbereitung und Durch-
flihrung von Bauprojekten, in der StralRenverwaltung,
im Betriebsdienst und beim innerbetrieblichen Service
ein neues Selbstverstandnis.

Mit weit Uberdurchschnittlichem Einsatz und groflem
Durchhaltevermdgen haben sie in den Jahren der Um-
organisation unter nicht immer einfachen Bedingungen
ihre Arbeit zuverlassig erledigt.

Reinhardt Stuhr E‘C'gar Gaffry
Vorstand Vorstand
Personal/Finanzen/Recht Planung

Thomas Heyne
Vorstand
Bau und Betrieb

VORWORT
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Auf der aktuellen Roten Liste der Weltnaturschutz-
organisation (IUCN) von 2007, die Auskunft Uber die
Gefahrdung von mehr als 41.000 Tier- und Pflanzen-
arten gibt, werden 16.306 als vom Aussterben bedroht
geflihrt. Seit 2003 hat sich die Liste um 4.200 Arten ver-
langert. Laut IUCN ist jede vierte der 4.500 Saugetier-,
jede achte der 100.000 Vogelarten und ein Drittel aller
Amphibien bedroht.

Nach Erkenntnissen des Bundesamtes fiir Naturschutz
(BfN) ist mehr als die Hélfte der 100 in Deutschland ins-
gesamt vorkommenden Séugetierarten extrem selten,
gefahrdet oder bereits ausgestorben. Das gleiche gilt
fir 44 Prozent der 250 Vogel- und ein Drittel der 1.450
Grofischmetterlingsarten.

Eine grofle Artenvielfalt hat auch ékonomische Bedeu-
tung. Beispielsweise basieren etwa 50 % der Medika-
mente in Deutschland auf pflanzlichen Grundstoffen.

Aus den genannten Griinden ist es eines der vorrangig-
sten Ziele von Planung und Bau der A 14 in Branden-
burg, die nachteiligen Wirkungen auf die im A
kungsbereich der Autobahn befindlichen Arten u
Schutzgebiete so gering wie maglich zu halten.

Zum Schutz der européisch geschiitzten Tierarten
wurden im Rahmen des Vorentwurfes (RE ) arten-
schutzrechtliche Fachbeitrdge (ASB) fir beide Ver-
kehrseinheiten (VKE 4 und VKE 5) erarbeitet. Fir
beide VKE wurden Verbotstatbestande flir verschie-
dene Tierarten festgestellt, fiir die Befreiungen ge-
malk § 62 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) er-
forderlich sind. Zu diesen Tierarten gehdren mehrere
Fledermausarten, Brutvdgel und Amphibien wie die
Fransenfledermaus, der Kranich oder der Moorfrosch.

Es konnten Kompensationsmalnahmen erarbeitet
werden, mit denen es gelingt, den Erhaltungszustand

ARTEN- UND GEBIETSSCHUTZ

Naturraume — Bewegungsraume
Arten- und Gebietsschutz bei der Planung der A 14

dieser Arten aufrecht zu erhalten und damit die Voraus-
setzungen fir die Befreiungen gemaf Art. 9 der Vo-
gelschutzrichtlinie sowie Art. 16 der FFH-Richtlinie zu
schaffen.

Eine Festlegung aus der Linienbestimmung der A 14 |
und damit ein Schwerpunkt des Landschaftspflege-
rischen Begleitplanes (LBP) war die Sicherung der aus-
reichenden Durchlassigkeit der Trasse fir die Querung
durch verschiedene Tierarten. Die Ubersichtskarte auf
der nachsten Seite unten links zeigt die im RE (LBP)
vorgesehenen 41 Bauwerke, die zum groRen Teil Funk-
tionen von Querungshilfen fiir Tiere besitzen.

Da die linienbestimmte und im RE optimierte Tras-
senfilhrung der A 14 zum groBen Teil durch Natura
2000-Gebiete verlauft (in der Karte griin markiert), war
die Vertraglichkeit mit deren Schutz- und Erhaltungs-
zielen zu priifen. Diese Vertraglichkeitspriifung ergab,
dass nicht alle erheblichen Beeintrachtigungen des
Bauvorhabens durch entsprechende MalRnahmen der
Schadensbegrenzung zu vermeiden sind.

uss im Rahmen des weiteren Planungs-
und igungsprozesses die Ausnahmeprifung
absolviert werden. Das heift, dass fir verbleibende
Trassenbereiche mit erheblichen Beeintrachtigungen
von Schutz- und Erhaltungszielen der Natura 2000-
Gebiete zu priifen ist, ob es eine zumutbare Trassen-
fihrung gibt, die keine oder geringere Beeintrachti-
gungen mit sich bringt. Wenn das der Fall ist, dann ist
diese Trassenfiihrung zu wahlen. Wenn das nicht der
Fall ist, jedoch zwingende Griinde des iberwiegenden
offentlichen Interesses fiir die Weiterfilhrung des Bau-
vorhabens sprechen, dann sind Malnahmen zu erar-
beiten, welche die Koharenz des Netzes Natura 2000
gewahrleisten.
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Interview mit dem Leiter des Fachbereichs Geneh-
migung von GroRraum- und Schwertransporten,
Herrn Wolfgang GraBler

Was bedeutet GST?

GST ist die Abkirzung fiir ,GroRraum- und Schwer-
transporte®, abgeleitet aus den vom Bundesministerium
1992 herausgegebenen ,Richtlinien fiir Groraum- und
Schwertransporte” (RGST - 92)

Im Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg (LS) ist
der Fachbereich GST

+ Erlaubnis- und Genehmigungsbehdorde fiir alle
Antragsteller des Landes Brandenburg und
auslandische Antragsteller, die (iber Brandenburg
nach Deutschland mit GST einreisen wollen.
Ergebnis: Bescheid fiir die gesamte Strecke
durch Deutschland in der Funktion als zentrale
Strallenverkehrsbehdrde.

* Anhorbehdrde fiir andere Bundeslander, in deren
Verantwortungsbereich ein GST beginnt, der
dann sein Ziel im Land Brandenburg hat oder im
Transitverkehr durch Brandenburg fiihrt.
Ergebnis: Zustimmungsbescheid fiir Teilstrecke
im BL Brandenburg als héhere Verwaltungsbe-
horde.

Der Fachbereich GST des Landesbetriebs StraRenwe-

sen Brandenburg erflllt seine Aufgaben im Gegensatz
zu anderen Bundeslandern an einer Stelle zentral.

GROSSRAUM- UND SCHWERTRANSPORTE

Maximaler Einsatz fur ,,.Schwerbewegliches”
Genehmigungswesen fur Grof3raum- und Schwertransporte

Weitere Aufgaben:
* Grundsatzarbeit
* Organisation des Zusammenwirkens einer
Vielzahl von Beteiligten:
* Antragsteller (Firmen, Privatpersonen,
Bundeswehr, ...)
+ andere Bundeslander
+ Stralenbaulasttrager in Brandenburg: Zum
Beispiel Bundesautobahn und Bundes-/Landes-
straflen in den Niederlassungen des LS, Kreise
und kreisfreie Stadte fiir KreisstraBen, Amter,
Stédte und Gemeinden fiir sonstige Strallen
+ Strallenverkehrsbehérden
* Polizei (Vorbereitung, Durchfiihrung und
Kontrolle der Transporte)
* Bahn
+ Wasser- und Schifffahrtsamter, u.v.m.

Weshalb brauchen bestimmte Fahrzeuge Geneh-
migungen, um unsere Stralen zu benutzen?

StraRen einschlieRlich Ingenieurbauwerke (z. B. Bri-
cken und Tunnel) werden in Deutschland fiir den StVZO-
gerechten Verkehr gebaut: 2,55 m breit, 4,00 m hoch,
16,50/18,75 m lang; 40 t schwer.

« Uberschreiten die Fahrzeuge diese Parameter,
bendtigen sie eine Ausnahmegenehmigung von
der StVZO § 70 fir die Benutzung dieser Fahr-
zeuge und eine Erlaubnis fiir die Durchfiihrung
der Transporte nach StVO § 29 (3).




« Uberschreiten Normal-Kfz und ihre Ladung diese
Parameter, wird auf Antrag eine Ausnahmegeneh-
migung nach der StVO § 46 Nr. 1 Pkt. 5 erteilt.

* In vielen Féllen sind Kombinationen erforderlich.

Diese Bescheide enthalten Auflagen, die fir diese
Transporte sicherstellen, dass einerseits fiir die Infra-
struktur keine bzw. so wenig wie maglich wirtschaftliche
Einschrénkungen und Schéaden entstehen und ande-
rerseits die Transporte unfallfrei ans Ziel kommen.

Die Sicherheit fiir beide Seiten steht im Mittelpunkt
der Festlegungen, Behinderungen fiir den Ubrigen
,Normal*-Verkehr sollen minimiert werden. (Fahren auf
einer festgelegten Strecke, zu bestimmten Zeiten, mit
Begleitfahrzeugen, mit Polizei, auf bestimmten Fahr-
streifen).

Wie viele Genehmigungen/Bescheide werden jahr-
lich erstellt und wie hat sich das in den letzten fiinf
Jahren entwickelt? (Brandenburg und bundesweit
im Vergleich)

Was kostet so eine Genehmigung/Bescheid an Ge-
biihren, sind sie angemessen und wie viel nimmt
das Land insgesamt jahrlich ein?

Eine Ausnahmegenehmigung pro Fahrzeug kann
laut GebUhrenordnung fir den StraRenverkehr von
10,20 EUR bis 756 EUR kosten. Eine Erlaubnis von
Frankfurt (Oder) bis Hamburg und zuriick kostet z.
B. bei uns (die einzelnen Bundeslander berechnen
Gebuhren voéllig unterschiedlich) 160 EUR. Obwohl
2002 schon einmal die Geblhren um ca. 100 % an-
gehoben wurden, decken sie nicht den Aufwand bei
der Behdrde und stehen auch in keinem Verhaltnis zu
den wirtschaftlichen Vorteilen fiir den Bescheidinhaber
oder zu den volkswirtschaftlichen Schéden, die durch
die Transporte verursacht werden (Infrastruktur, Stau,
Behinderung des Ubrigen Verkehrs....).

Obwohl in Brandenburg durchschnittlich nur etwa 15 %
der Vorgange als gebiihrenpflichtige Bescheide bear-
beitet werden (85 % erfolgen als ,kostenlose* Zustim-
mungsbescheide fir andere Bundeslander), wurden
folgende Gebiihren und Auslagen eingenommen:

Jahr Einnahmen in EUR
In den Jahren 1997 bis 2007 wurden folgende Gesamt- 1998 285.706
vorgangszahlen registriert: 1999 312.238
Jahr Anzahl 2000 354.990
1997 17617 2001 328.056
1998 20849 2002 368.873
1999 22635 2003 344.969
2000 23109 2004 370.772
2001 23856 2005 374.794
2002 23209 2006 370.497
2003 24587 2007 428.597
2004 24977
2005 26827 In den 11 Jahren (1997 bis 2007) wurden damit insge-
2006 25496 samt ca. 3,7 Mio. EUR in Rechnung gestellt.
2007 29294

In Brandenburg wurden demzufolge in 11 Jahren
262.456 Vorgange bearbeitet. Bundesweit werden
jahrlich ca. 500.000 Vorgéange bearbeitet, 10-15 %ige
Steigerungsraten sind fir die letzten 5 Jahre typisch.

GROSSRAUM- UND SCHWERTRANSPORTE

Leiter des Fachbereichs
GST, Herr GraBler, im
Gesprach mit seinem
Kollegen, Herrn Erzmann

9



—

2. |

Wie groB sind die Schéaden, die durch solche
Transporte auf unseren StraRen entstehen?

Insgesamt sind Unfalle und Schaden an der Infrastruk-
tur im Zusammenhang mit GST im Verhaltnis zu den
gestiegenen Transportzahlen und Parametern als ge-
ring einzuschatzen. Es gibt keine gesicherte Statistik.
Beispielsweise sind Anprallschaden oder kurzfristige
Uberlastungen an Bauwerken schwer quantifizierbar,
die Auswirkungen der Einschrankung des ubrigen Ver-
kehrs sind ebenfalls schwer messbar.

Weiterhin ist sehr schwer einzuschatzen, ob die Erneu-
erung eines Bauwerkes durch die Benutzung geneh-
migter GST oder auf Grund des zahlenmaRig viel hau-
figeren ,normalen” Schwerverkehrs (z. B. (iberladener
3-Achs-Kipper) erforderlich wurde.

Bundesweite Untersuchungen zur Anhebung der ge-
nehmigungsfreien Transporte auf 60 t Gesamtgewicht
haben deutlich gezeigt, dass die dafir erforderliche
,Verstarkung“ der Bauwerke einen extrem hohen
Aufwand erfordern wirde. Das Bundesministerium
schatzt den erforderlichen Investitionsbedarf allein flir
die Briickenbauwerke auf den Bundesautobahnen auf
ca. 8 Mrd. EUR.

Deshalb bleiben die Parameter fiir GST trotz des an-
haltenden Druckes des Transportgewerbes (u. a. ver-
anderte Regelungen in den EU-Landern) weiterhin
unverandert.

10 GROSSRAUM- UND SCHWERTRANSPORTE

Was tut das Land Brandenburg/Bund, um mehr
solcher Transporte auf die Schiene oder aufs
Wasser zu verlagern?

Wie hoch ist der Anteil der Schwertransporte, die
auch auf der Schiene oder auf dem Wasser durch-
gefiihrt werden konnten?

Die Verwaltungsvorschriften zur Erlaubniserteilung fir
GST sehen vor, dass bei Uberschreitung bestimmter
Parameter (Breite, Hohe und Gewicht) der Transport
nur dann auf der Stralle genehmigt werden kann, wenn
bestimmte Bescheinigungen zur Unmdglichkeit der
Verlagerung auf Bahn oder Schiff vorgelegt werden.
Jedoch sind auch Dringlichkeit und Kosten wichtige
Entscheidungskriterien. Deshalb werden diese Ver-
waltungsvorschriften  bundesweit nicht konsequent
umgesetzt. In den Jahren 1998/99 beteiligte sich
Brandenburg aktiv an einem Pilotprojekt unter Leitung
des Bundesverkehrsministeriums zur Verlagerung von
Transporten von der Strale auf die Binnenschifffahrt.
Die Ergebnisse zeigten, dass sich nur ein geringer
Anteil fur die Verlagerung eignet und die Binnenschiff-
fahrt nicht im erforderlichen Malie in der Lage ist, die-
se Transporte kurzfristig zu realisieren. Die Kosten fiir
diese in der Regel geteilten Transporte liegen beson-
ders durch die ,Umladeaktionen weit Uber dem ko-
stenglinstigeren Straflendirekttransport.

Trotzdem bemiht sich die Genehmigungsbehdrde
Brandenburg stets darum, die Mdglichkeiten der Bin-
nenschifffahrt unseres Bundeslandes zu nutzen. Dies
geschieht auch durch Ablehnungen von Transportan-
tragen.

Wie hoch der Anteil der GST ausschlieRlich auf dem
Wasser oder der Schiene ist, kann nicht eingeschatzt
werden. Statistische Werte liegen uns nicht vor, weil
solche Transporte dann ja auch nicht bei uns beantragt
werden.



Wie wird kontrolliert, ob alle GroBraum- und
Schwertransporte auch eine Genehmigung haben?

Die Kontrolle, ob GST tatsachlich mit den notwendigen
Erlaubnissen/Ausnahmegenehmigungen durchgefiihrt
werden, obliegt nicht den Erlaubnis- und Genehmi-
gungsbehdrden. Diese Aufgaben nehmen Polizei, Zoll,
Bundesamt fiir Glterverkehr (BAG) u.a. Kontrollorgane
wahr. Dazu besteht eine enge Zusammenarbeit mit den
Genehmigungsbehdrden.

Es wird eingeschatzt, dass ca. 50 % aller GST bundes-
weit als ,Schwarzfahrt* laufen. Dabei sind jedoch in der
Mehrheit nur geringfligige Abweichungen von den ge-
nehmigungsfreien Transportparametern anzunehmen.

Schwierigkeiten fiir die Kontrollorgane entstehen be-
sonders dadurch, dass die Begleitung und Kontrolle
von GST z. B. fir die Polizei nicht zu den vordergriin-
digen Aufgaben gehdren. Fiir deren Bearbeitung steht
auch immer weniger geschultes Personal zur Verfi-
gung. Gefahren entstehen im Zuge des Eingriffs in den
Verkehr besonders durch ungeeignete bzw. fehlende
Flachen zur Durchfihrung dieser Kontrollen. Die un-
genigende Spezialisierung der Kontrollorgane flhrt
ebenfalls zu Schwierigkeiten und birgt Gefahren. Der
konzentrierte Einsatz von Sonderiiberwachungsgrup-
pen und die weitere Spezialisierung der Autobahnpo-
lizei sind richtige Schritte.

Mitarbeiter des Fachbereichs GST von links nach rechts:
Frau Miiller, Herr Ristau, Frau Steudel, Herr Kampfer, Frau Hoke,
Frau Schmidt, Frau Wennike, Frau Mende, Herr Erzmann, Frau Bork

Wie wird sich der GroRraum- und Schwertrans-
port in den nachsten Jahren entwickeln und was
bedeutet das fiir unsere Stralen?

Der Trend zum weiteren zahlenmafigen Anstieg der
GST (als Teil des Gesamtgiterkraftverkehrsaufkom-
mens) ist zu erwarten, ebenso wie der Trend zur Erho-
hung der beantragten Transportparameter.

So sind Transporte iber 100 t Gesamtgewicht und
Langen uber 50 m schon heute Alltag und werden
zahlenmaRig zunehmen. Trotz weiter verbesserter
Spezialtransporttechnik, die auch die Belastungen
der Infrastruktur minimiert, werden die Belastungen
fir Infrastruktur und die Verkehrseinschrankungen fiir
den (brigen Verkehr weiter zunehmen. Gesicherte
Statistiken und Untersuchungen zur Perspektive liegen
speziell fir GST nicht vor.

Wie ist Brandenburg darauf vorbereitet?

Das Land Brandenburg ist mit seiner hochentwickelten
Infrastruktur, dem guten Ausbauzustand der Strafllen
und dem Instandhaltungszustand der Bauwerke gut fir
den Anstieg der GST geristet.

Natlrlich steht der Dienstleistungsgedanke bei der Ta-
tigkeit des Fachbereichs GST wie im gesamten LS im
Vordergrund. Die Erreichbarkeit ist gewahrleistet, wozu
auch das Call-Center beitragt. Die Organisationsform
als zentralisierte Behdrde im LS zur direkten Zusam-

GROSSRAUM- UND SCHWERTRANSPORTE
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Unser Fachbereichs -Team leistet manchmal Schwerstar-
beit damit Schwertransporte sicher auf die Strecke gehen,
ohne dass die Freundlichkeit auf der Strecke bleibt...

menarbeit mit den Hauptbaulasttragern (BAB, B-/L-
Straflen) und als einziger Ansprechpartner fiir andere
Bundeslander und Antragsteller hat sich bewahrt. Per-
sonelle Ausfélle haben bei dieser Organisationsform

Die durchgefiihrten Studien und Untersuchu ngen durch

I6 eines der wenigen

Bundeslénder, die das Genehmigungsverfahren eng
ie Festlegungen der RGST-92 angelehnt und die
Datenverarbeitung genutzt habe“

fihrung von VEMAGS (Verfahrensmanagement fir
GST) und kdnnen unsere langjéhrigen Erfahrungen
einbringen. Die bisherige Arbeitsweise mit einem hoch-
spezialisierten und stark angepassten Programm in
Brandenburg (Eigenentwicklung Bohme-Projekt) wird
stufenweise durch die bundesweite Losung (mit allen
Schwierigkeiten und Doppelbelastungen) wahrend des
,heillen” Betriebes abgeldst.

Eine einheitliche Bearbeitung und besonders die Nut-
zung des Internets fir die Antragstellung, fir das An-
horungsverfahren zwischen den Beteiligten und zur
einheitlichen Bescheiderstellung erschlielen zukinftig
Reserven und werden die Effizienz der Behdrdenarbeit
bundesweit steigern.

Wie arbeitet Brandenburg mit anderen
Bundesléandern zusammen?

Die Zusammenarbeit mit anderen Bundeslandern war
in den letzten 11 Jahren effektiv und tagliche Routine.

Die Spezifika des Brandenburgischen Stralennetzes
und der Infrastruktur als Gesamtheit fiihrten zu Quali-

GROSSRAUM- UND SCHWERTRANSPORTE

gravierende Auswirkungen, hier bedarf es auch weiter- - mit Ver r_eter’ndere
r engen Zusammenarbeit mit der Leitung des LS andesin r;rfrei

k ﬂitun unter Fiihrung Hessens gibt es eine
t stehen wir am Anfang der bundeswe in- nge s*neit. i =

tatsanspriichen hinsichtlich de
in Brandenburg, die sich von
teilweise stark unterscheide!
ZO/StVO anlehnen.

enehmigung von GST

die Zusammenarbeit zuneh

AUKTI

- .-

U

GST finde umfa

wicklungen wieder. An wurde ¢
VEMAGS von Brandenburg gefiihrt. Mi

ktgrupp
r jetzigen

Was war der bisher beeindruckendste/spektaku-
larste GroBraum- bzw. Schwertransport, der durch
die GST genehmigt wurde?

Der Transport eines Reaktors (Groftank) vom Hafen
Schwedt ins PCK; der Reaktor kam per Schiff aus Ita-
lien Gber Rotterdam, die Elbe und den Oder — Havel
- Kanal entlang in den Althafen von Schwedt. Ein auf
Ketten selbstfahrender Spezialkran (davon gab es in
Deutschland damals 3) groften Ausmales bugsierte
den Reaktor vom Schiff auf die bereitgestellten Spe-
zialfahrzeuge. Der Transport dauerte ca. 6 Stunden fiir
eine Strecke von ca. 6 km. Umfangreiche Sperrungen
und andere begleitende Malnahmen (Baumschnitt,
Abbau von Lichtsignalanlagen, Briickenabsicherungen,
...) waren erforderlich.

Die Parameter des Transports waren:
681 t Gesamtgewicht (Transporteinheit und Ladung)
61 m Lange, 5,25 m Breite und 6,50 m Hohe.

Das war wirklich kolossal.

deren Bundeslander _ ¢




de Schénefeld und gleichzeitig der nordlichste Punkt
_im Landkreis Dahme-Spreewald. Grofziethen hat seit
& 1990 eine rasante Entwicklung der Einwohnerzahlen
erlebt: von 1305 Einwohnern im Jahr 1990 hat sich die
Zahl auf 6530 im Jahr 2007 verfiinffacht.

AN -' RS Umso mehr war der schlechte Zustand der Ortsdurch-
e m fahrtin GroRziethen im Zuge deMe-
- " genstand des Verdrusses und A !
L W Die L 75 stellt als nachgeordnete Stralle im Zusam-
' menhang mit den Hauptverbindungsstrafen B 96 und
A 113 wichtige Beziehungen her zwischen der Gemein-
de Schoénefeld mit seinen sechs Ortsteilen und den
stidlichen Berliner Bezirken, insbesondere Neukdolin.
Sie wird in starkem Mafe von Birgern genutzt, die ih-
ren Wohnsitz ,auf dem Lande*” in der Region haben und

in Berlin einer Beschéaftigung und anderen Aktivitaten
nachgehen.

Der Stralenausbau wurde als Gemeinschaftsmal-
nahme des Landes Brandenburg, vertreten durch den
Landesbetrieb Strallenwesen Brandenburg, Niederlas-
sung Siid, und der Gemeinde Schénefeld in zwei Bau-
abschnitten durchgeflihrt.

Der erste Bauabschnitt wurde im Zeitraum von April bis
Dezember 2004 realisiert. In Vorbereitung darauf wur-
de am Jahresanfang die Baufreiheit durch einen Ge-
baudeabbruch geschaffen. Der zweite Bauabschnitt,
der eigentliche Streckenausbau mit der Anlage der
neuen Verkehrsfilhrung iber zwei Kreisverkehrsplatze
und beidseitige Geh- und Radwege, fand im Zeitraum
von August 2005 bis zur Verkehrsfreigabe im Juli 2007
statt. Im Vorfeld des zweiten Bauabschnitts wurde ein
unterirdischer Rohrvortrieb (DN 300 bis DN 600) tber
eine Lange von insgesamt 850 m erforderlich.

Damit sich alle sicher bewegen konnen...
Sanierte Ortsdurchfahrt in GroRRziethen

trug 2.400 m bei einer Fahrbahnbreite von 6 m. Die
beidseitig angelegten kombinierten Geh- und Rad-
wege weisen eine Breite von 2,5 m auf. Wahrend der
Baumafnahmen wurden provisorische Umfahrungen
mit insgesamt 2,5 km Lange angelegt und genutzt.

Die Kosten fiir die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt
GroRziethen betrugen 4,63 Mio. EUR, wobei auf die
Gemeinde Schonefeld ein Anteil von 620.000 EUR
entfiel.

Bei der offiziellen Verkehrsfreigabe am 9. Juli 2007
wurde mit Freude und Zufriedenheit festgestellt, dass
nicht nur die Larmbelastung durch die neue Oberfla-
chenbefestigung der StralRe gesenkt und der Verkehrs-
fluss erheblich erleichtert werden konnte, sondern dass
der optische Eindruck insgesamt stark gewonnen und
die Gemeinde Schénefeld damit ein weiteres Plus in
der Region aufzuweisen hat.

ORTSDURCHFAHRT IN GROSSZIETHEN
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Ein bewegtes Jahr

A. Geschéfts- und Rahmenbedingungen

1. Angaben zur gesamtwirtschaftlichen Situation
Die deutsche Wirtschaft ist im Jahr 2007 erneut kraftig
gewachsen. Die deutsche Konjunktur entwickelte sich
mit einem Zuwachs des realen Bruttoinlandsprodukts
(BIP) in Hohe von + 2,5 %-Punkten.

Der Entwicklung und Erhaltung der Verkehrsinfrastruk-
turim Land Brandenburg kommt eine besondere Bedeu-
tung zu. Rund 90 % der Personenverkehrsleistungen
in der Bundesrepublik werden auf dem Strallennetz
abgewickelt. Die geografische Lage Brandenburgs er-
fordert eine deutliche Beachtung des Transitverkehrs
und des Quell- und Zielverkehrs von und in die Bun-
deshauptstadt Berlin.

Im Zuge der Entwicklung des Landes Brandenburg sind
hohe Investitionsausgaben unveréndert notwendig.

2. Tatigkeit und Aufgabendarstellung des
Landesbetriebs StraBenwesen

Mit Erlass des Ministeriums fiir Infrastruktur und Raum-

ordnung vom 8. Dezember 2004 wurde der Landesbe-

trieb Straenwesen Brandenburg zum 1. Januar 2005

gegriindet.

Entsprechend § 74 LHO ist nach den Regeln der
kaufmannischen doppelten Buchfiihrung zu buchen.
Demzufolge ist ein betriebliches Rechnungswesen,
bestehend aus Kosten- und Leistungsrechnung und
kaufmannischer Buchflihrung, einzufiihren.

Im Land Brandenburg nimmt der Landesbetrieb Stra-
Renwesen die Aufgaben der StralRenbauverwaltung
wahr. Er verwaltet 5.685 km Landesstrallen, 2.812 km
BundesstralRen, 790 km Autobahnen, aullerdem 2.432
Briicken (Teilbauwerke nach ASB-ING), davon 1.721
Briicken (Teilbauwerke nach ASB-ING) im Rahmen
der Auftragsverwaltung des Bundes. Damit die Daten
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Lagebericht des Landesbetriebes Strallenwesen
Brandenburg fur das Geschaftsjahr 2007

in den Strallenbauverwaltungen des Bundes und der
Lander einheitlich dargestellt und verarbeitet werden,
wird die Anzahl der Briicken kiinftig als Teilbauwerke
im Teilsystem Bauwerksdaten (ASB-ING 2004) ausge-
wiesen.
Dem Landesbetrieb obliegt dabei der Neu-, Aus- und
Umbau sowie die bauliche Erhaltung von Straflen und
Ingenieurbauwerken einschlieBlich der erforderlichen
Planung.
Weitere Aufgaben des Landesbetriebes:
* Wartung und Pflege der Fahrbahnen, Briicken
und Nebenanlagen sowie Winterdienst
+ Planung und Vorbereitung fir Neubau, Erweite-
rung, Um- und Ausbau sowie Ereuerung von
Autobahnen, einschlielRlich Nebenanlagen
+ Leitung und Uberwachung der zu realisierenden
BaumaBnahmen
* Verwaltung der Autobahnen und Nebenanlagen
« verkehrslenkende und verkehrorganisatorische
MaRnahmen zur Gewahrleistung der Verkehrs-
sicherheit
* Briickenprifungen nach DIN 1076
« verkehrsbehordliche Anordnungen sowie
Ahndung von Ordnungswidrigkeiten geman
§ 23 FStrG
+ Schaffung, Instandhaltung und Bedienung eines
leistungsfahigen Notrufsaulensystems
+ Bewilligungsbehorde fiir kommunale Straltenbau-
vorhaben im Rahmen des Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes und fir Mafinahmen im
Rahmen der Schul- und Spielwegsicherung sowie
Verkehrsberuhigung.

Der Landesbetrieb StraRenwesen ist Nachfolger der
sechs Strallenbaudmter und des Autobahnamtes des
Landes Brandenburg. Aus dem Landesamt fiir Bauen,
Verkehr und Strallenwesen wurde der Bereich Stra-
Renwesen herausgeldst und dem Landesbetrieb zuge-
ordnet.



Vorstand

Der Landesbetrieb besteht seit dem 01.01.2007 aus
den Niederlassungen Autobahn (Hauptsitz: Stolpe);
West (Hauptsitz Potsdam; Nebensitz: Kyritz), Ost
(Hauptsitz Frankfurt (Oder); Nebensitz: Eberswalde),
Suid (Hauptsitz: Cottbus; Nebensitz: Wiinsdorf) mit ins-
gesamt 12 Autobahn-, 1 Fernmelde- und 32 StralRen-
meistereien sowie der Zentrale.

Die Niederlassungen sind selbstandig organisiert und

deren Leistungen umfassen Service, Planung und Ent-
wurf des Stralennetzes, Stralken- und konstruktiver

Vorsitzender

Ingenieurbau sowie den Betrieb der Straflen und die
Gewahrleistung der Verkehrssicherheit.

Leitungs-, Koordinations- und Kontrollaufgaben fir
den Landesbetrieb werden durch die Zentrale wahr-
genommen, die sich in 3 Vorstandsbereiche und
12 Fachbereiche gliedert. Zusatzlich wurden drei
Stabsstellen — Kosten- und Leistungsrechnung/Con-
trolling, Presse- und Offentlichkeitsarbeit und Innenre-
vision - eingerichtet.

Personal/Finanzen/Recht m Bau und Betrieb

Personalmanagement MaRnahmeplanung/Steuerung Vergabe u. Vertragswesen Kosten-/Leistungsrechnung
; - . und Controlling
) Finanzen StraBenentwurf Straen- u. konstruktiver Ingenieurbau
Fachbereiche - .
Recht Umweltschutz/Landschaftspflege Betrieb und Verkehr Presse- u. Offentlichkeitsarbeit
Organisation/Informationstechnik Erhaltungsmanagement
Innenrevision
Genehmigung von GST

Niederlassungen

Niederlassung Autobahn Niederlassung West Niederlassung Ost

Niederlassung Siid

- Hauptsitz Stolpe - Hauptsitz Potsdam - Hauptsitz Frankfurt (Oder)

- Hauptsitz Cottbus

- Nebensitz Kyritz - Nebensitz Eberswalde - Nebensitz Wiinsdorf

12 Autobahnmesistereien 9 Stralenmeistereien 13 StraRenmeistereien 10 StraRenmeistereien
1 Fernmeldemesisterei

Planung und Entwurf Service

Bereiche Konstruktiver Ingenieurbau Planung und Entwurf
Betrieb und Verkehr Stralen- und Konstruktiver Ingenieurbau
Bautiberwachung

Betrieb und Verkehr

T 3
L0
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<
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3

2%
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3. Entwicklung und wichtige Vorgédnge im

Berichtsjahr
Im Berichtsjahr fanden in allen Bereichen weitere Be-
strebungen statt, um die Strukturen weiterzuentwickeln

1 und kontinuierlich Strukturveranderungen durchzufiih-

ren.

‘_: Aufgrund des durch die Landesregierung beschlos-
. senen weiteren Personalabbaus im 6ffentlichen Dienst,

dem auch der Landesbetrieb StralRenwesen Bran-

' denburg unterliegt, wurden verschiedene Optimie-

rungspotentiale hinsichtlich der zukiinftigen Struktur

= aufgezeigt. Es wurde beschlossen, die Zahl der Nie-
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| derlassungen von bisher sieben auf vier zu reduzieren.

Diese Veranderung wurde zum 1. Januar 2007 reali-
siert. Seit diesem Zeitpunkt besteht der Landesbetrieb
nur noch aus den Niederlassungen Sid (Hauptsitz
Cottbus; Nebensitz Wuinsdorf), West (Hauptsitz Pots-
dam; Nebensitz Kyritz), Ost (Hauptsitz Frankfurt/Oder;
Nebensitz Eberswalde), Autobahn mit Sitz in Hohen-
Neuendorf sowie der Zentrale.

LAGEBERICHT 2007

Fir die Zentrale des Landesbetriebes trat zum
1. Januar 2007 der neue Geschaftsverteilungsplan in
Kraft. Neben der Abgrenzung der Aufgaben der Vor-
stands- und Fachbereiche untereinander sind darin
auch die Aufgaben der Zentrale innerhalb des Landes-
betriebs beschrieben.

Zum 01. April 2007 wurde das Sachgebiet ,Genehmi-
gung von Grofiraum- und Schwertransport* (GST) aus
der NL Autobahn herausgeldst und dessen Aufgaben
und Personal dem neu geschaffenen Fachbereich
gleichen Namens im Vorstandsbereich Bau und Be-
trieb zugeordnet. Mit der Zuordnung dieser Aufgabe
zur Zentrale wird der Bedeutung des GrofRraum- und
Schwerverkehrs innerhalb des Wirtschaftsverkehrs
Rechnung getragen. So war im Jahr 2007 mit ca.
29.500 Genehmigungen und Zustimmungen ein dra-
stischer Anstieg des Antragsaufkommens fir GST um
15 % gegentiber 2006 zu verzeichnen.

Weiterhin wurde in der NL Autobahn zum 01.07.2007
der Bereich Betrieb und Verkehr aufgeteilt in die Be-
reiche Verkehr (4 V) und Betrieb (4 B). Zudem wurde
wegen des Riickgangs an hochbaulichen Mafinahmen
an den Bundesautobahnen das Sachgebiet Hochbau
(SG 26) aufgelost und dessen Beschaftigte und deren
Aufgaben anderen Sachgebieten der NL Autobahn zu-
geordnet.

Im Hinblick auf die von der Landesregierung beschlos-
senen Stellenzielzahlen ergibt sich die Notwendigkeit,
die Aufbauorganisation des LS umfassend darauf hin
zu priifen, welche weiteren Optimierungsmaoglichkeiten
bestehen. Dazu hat der Vorstand unter Beteiligung der
Niederlassungen beschlossen, in einem eigenstéan-
digen Projekt ,Unternehmensentwicklung LS 2007 bis
2009" Konzepte zur Weiterentwicklung der KLR, zur
Personalentwicklung sowie zur Organisationsentwick-
lung erarbeiten zu lassen.

Damit sollen friihzeitig Vorstellungen entwickelt wer-
den, wie die Leistungsfahigkeit des LS in den Jahren
2012 und danach gesichert werden kann. Der Projekt-
start erfolgte im Juli 2007 und wird sich voraussichtlich
bis Mitte 2009 erstrecken.



Zielvereinbarung 2007

Das Ministerium fir Infrastruktur und Raumordnung
(MIR) hat auf Basis des Beschlusses der Landesre-
gierung mit dem Landesbetrieb eine Zielvereinbarung
fur 2007 abgeschlossen.

Die Zielvereinbarungspartner im MIR und im Landes-
betrieb haben sich darauf verstandigt, dass das Fiih-
rungsinstrument ,Filhren mit Zielen“ in einem stufigen
Verfahren eingefiihrt wird. Das bedeutet, dass die
ersten Zielvereinbarungen die Prozess- und Entwick-
lungsperspektive des Landesbetriebes im Fokus ha-
ben. Im Mittelpunkt der Ubereinkiinfte fiir die Zielver-
einbarungsperiode 1. Januar 2007 bis 31. Dezember
2007 standen folgende Ziele:
+ Korruptionsprévention — friihzeitiges Erkennen
und nachhaltiges Verhindern von Korruption
* Innenrevision — Verbesserung des internen Kon-
trollsystems zur Vermeidung von Fehlverhalten
* Geschéftsprozessoptimierung — Konzentration
der Servicebereiche und Vereinheitlichung der
Ablauforganisation zur Verringerung des Perso-
nalaufwandes
« Fortfihrung eGovernment-Vorhaben u.a. zur
Realisierung der eVergabe sowie BBSIB-Infosys
firr den verbesserten Zugriff auf Stralendaten
« Verbesserung der IT-Infrastruktur — Verbesserung
der Performance der Anwendungen
« Erarbeitung eines Konzeptes fiir den zukiinftigen
Personaleinsatz- und die Personalbedarfsplanung
sowie eine darauf basierende Jahresplanung fiir
2007 und 2008
* Verbesserung der Aulendarstellung des LS
* Qualifizierung im Kreuzungsrecht
* Erstellung eines EU-Farderprogramms flir
Landesstraen 2007-2009
+ Pflanzen von 5.000 Alleebaumen zur kontinuier-
lichen Bestandssicherung der brandenburgischen
Alleen
+ Umsetzung der Radwegebedarfslisten (B- und
L-Str.) zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
+ Koordiniertes Erhaltungsmanagementprogramm
2008-2011 und Umsetzung der messtechnischen
Zustandserfassung — zum effizienteren Mittelein-

satz bei der Stralenerhaltung sowie zur Ermitt-
lung eines Mindestbudgetbedarfs

* Pilotprojekt: Automatisierung der Datenerfas-
sung — verbesserte Steuerung des Einsatzes von
technischen Fahrzeugen

* Erhaltungsmanagement Briickenbau - optimaler
Mitteleinsatz fir die Erhaltung von Ingenieur-
bauwerken nach einheitlichen Kriterien

* Baustellenmanagement — verbesserte Akzeptanz
von notwendigen BaumaRnahmen durch inten-
sive Einbeziehung der Offentlichkeit

* Verstetigung der KLR/Outputorientierte Steue-
rung — mittels Beschleunigung der Bestandsda-
tenerfassung auf Bundes- und Landesstrafien,
Weiterentwicklung eines Kennziffernsystems,
Evaluierung der betriebswirtschaftlichen Steu-
erungselemente und Weiterentwicklung der
Berichterstattung zum Mittelabfluss

Die vereinbarten Ziele wurden zum groRten Teil er-
reicht; (iber die Fortflihrung der nicht bzw. nicht voll-
standig erreichten Ziele wurde mit dem MIR Einverneh-
men erzielt.

Fortfiihrung der Einfiihrung des
neuen Finanzmanagements

In 2007 wurde auf Basis der in den Vorjahren einge-
flihrten SAP-Module im Rahmen des vom Finanzmi-
nisterium im Referat 28 zentral gesteuerten Neuen
Finanzmanagements (NFM) die Kosten- und Leistungs-
rechnung im LS weiter ausgebaut.

Um eine verldssliche Budgetiiberwachung in den Stra-
Ren- und Autobahnmeistereien zu gewéhrleisten, die
entsprechend dem im MaBnahmenkatalog Stralen-
betriebsdienst (MK1) enthaltenen Konzept zur ,Um-
setzung der Steuerung des Strallenbetriebsdienstes in
den Landern“ zunehmend Budgetverantwortung tber-
nehmen sollen, wurde die Anlage jeder Meisterei als
sog. Profit Center in SAP vorbereitet. Damit wurden in
2007 letztmalig die einzelnen Betriebsdienstleistungen
lediglich mit Niederlassungs-, nicht aber mit detail-
liertem Meistereibezug betrachtet.

LAGEBERICHT 2007
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B. Ertrags-, Finanz- und Vermégenslage

1. Allgemeines

Zur Erledigung seiner Aufgaben hat der Landesbetrieb
vom Ministerium fiir Infrastruktur und Raumordnung fiir
das Jahr 2007 Landesmittel Ubertragen bekommen.
Diese wurden um den Ergebnisvortrag und die Riick-
stellungen 2007 korrigiert:

im Herbst 2006 bzw. Frihjahr 2007 erstellten Projekt-
programms fir 2007 - 2011. Die zugewiesenen Mittel
wurden entsprechend den erfolgten Leistungen umge-
setzt bzw. fiir noch zu erbringende Leistungen bereits

vertraglich gebunden.

Unter anderem wurden im Berichtsjahr 2007 die fol-
genden Vorhaben fertig gestellt (Auswahl):

2006 (Euro) 2007 (Euro) MaRnahmenbezeichnung Gesamtkosten (EUR) Ist-Kosten 2007
Verwaltungswirtschaftliche Tatigkeit 7,0 Mio. 6,8 Mio. bis zum 31122007 (EUR)
Investitionen 5,1 Mio. 6,6 Mio. LandesstraBen:
Betriebliche Téatigkeit 37,0 Mio. 37,0 Mio. L 34 StraRenanbindung Giistebieser Loose 94.429 94.429
Stralenbau und -planung (ohne EU) 89,3 Mio. 91,4 Mio. L 191 Abzw. L 172 — Sommerfeld 1.617.066 1.569.438
Férderzuschusse der EU 26,4 Mio. 15,2 Mio. L 14 Freyenstein — Meyenburg 337.418 337.418
Personalkosten 92,9 Mio. 98,8 Mio. L 93 Glienicke — Wenzlow 243.910 243.910
Summe 257,7 Mio. 255,8 Mio. L 34 KP L33/L34 Alttrebbin 985.730 751.304
. . L 37 BW Graben Politz 103.905 96.208
Die dem Landesbetrieb im Rahmen der Auftragsver-
. ) L 214 OD Blumenow 357.568 357.568
waltung des Bundes fiir den Bau und die Unterhaltung
. . L 17 OD Jahnberge, 2. BA 391.519 391.519
von BundesfernstraBen zur Bewirtschaftung dbertra- e —— T —
. . . . remoer i . .
genen 273,8 Mio. (2006: 267,6 Mio. EUR) sind nicht Pty
L 50 RW Peitz - Tauer, 2. BA 466.635 374.254
Gegenstand des Jahresabschlusses. -
. L 54 /L 51 RW Mischen - Burg 390.965 327.542
Fir die Ubernommenen Planungs- und Verwaltungs-
. ) L 49 RW OD Ragow 226.444 225.094
aufgaben erhalt der LS eine Erstattung von 3 % der
. - ) Bundesfernstraien (Planung:)
zugrunde liegenden Bausumme, die jedoch unmittelbar :
. . . B 169 Schwarzheide — OU Senftenberg 96.494 66.715
nach Zahlungseingang an das MIR abgefihrt wird. .
B 102 Jiterbog West, 1. PA 139.193 25.758
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Zudem wurden dem Landesbetrieb als Bewilligungs-
behorde Forderzuschiisse des Bundes zur Bewilligung
von MaRnahmen fiir den kommunalen Straen- und
Briickenbau gemaf Entflechtungsgesetz (vormals
GVFG) sowie fiur Mafnahmen hinsichtlich Verkehrs-
sicherheitsarbeit in Héhe von 35,5 Mio. EUR (2006:
40,4 Mio. EUR) durch das Ministerium fiir Infrastruktur
und Raumordnung (bertragen.

2. Verwendung der Zuweisungen

2.1 Planungs- und Bauvorhaben

Der Neu-, Aus- und Umbau sowie die bauliche Erhal-
tung von Straflen und Ingenieurbauwerken einschl. der
erforderlichen Planung erfolgten auf der Grundlage des
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Im Bereich ,StraBen- und Briickenbau“ sind im Ge-
schaftsjahr 2007 Fremdleistungen in folgender Hohe
erbracht worden:

Baukosten (Land und EU): 84.577 TEUR
Planungskosten (Land und EU): 7.729 TEUR
Planungskosten Bundesfernstralien: 20.363 TEUR

Die Baumalnahmen im LandesstraBenbereich er-
folgten im Wesentlichen mit einer Finanzierung durch
Fordermittel aus den EU-Programmen EFRE und
INTERREG und der entsprechenden Kofinanzierung
durch Mittel aus dem Landeshaushalt.




2.2 Betriebsdienst
Auf die Leistungsbereiche im Betriebsdienst verteilen

ich in 2007 die aus dem Landeshaushalt finanzierten
und direkt den einzelnen Leistungspositionen zuor-
enbaren Fremdleistungen (Einzelkosten) fir Bundes-
B-Str.), Landes- (L-Str) und Kreisstraken (K-Str.)
wie folgt:

2.4 Personal

Die Zuschusse fir Personal betrugen im Berichtszeit-
raum 98,8 Mio. EUR. Darin sind neben den originaren
Personalkosten wie Vergiitungen, Léhne und Besol-
dungen auch Reise- und Fortbildungskosten sowie Ko-
sten flr Uberbetriebliche Dienste enthalten.

Die Mitarbeiterzahl hat sich wie folgt entwickelt:

Leistungsbereiche Gesamt dav. B-Str. dav. L-Str. dav. K-Str. 2007 2006
(TEUR) (TEUR) (TEUR) (TEUR) Beschaftigte 2.247 Arbeiter 1.215
Sofortmanahmen am StraBenkorper — 4.419 13 4.343 63 Angestellte 1.079
2.939 1 2.930 8 Beamte 62 64
Wartung und Instandhaltung 4.025 126 3.868 31 Gesamt 2.309 2.385
403 0 391 12
Weitere Leistungen 7.;(132 82 7.12? gj Dies ist jeweils der Stand der Mitarbeiter zum 31. De-
zember. Im Jahresdurchschnitt 2007 wurden 2.329 Mit-
19.564 228  19.126 210

2.3 Investitionen

Die Investitionen im gesamten Landesbetrieb haben im
Geschaftsjahr 2007 die GroRenordnung von insgesamt
8.515,7 TEUR erreicht. Im Landesbetrieb wurden in
2007 Investitionen flir IT im Umfang von 1.269 TEUR
realisiert (Software: 80,5 TEUR, Hardware 1.188,7
TEUR). Im Betriebsdienst wurden firr technische Ausri-
stungsgegenstande sowie Fahrzeuge der Meistereien
6.373 TEUR investiert, u.a. fir 16 LKW, 7 Unimog und
20 Kleintransporter.

arbeiter beschaftigt.

Bei den Arbeitern werden die Lohnkosten von 387 Ar-
beitern zu 100 % vom Bund und von 15 Arbeitern zu
100 % vom Landkreis Dahme-Spreewald finanziert.
Daneben wurden zusétzlich 10 Mitarbeiter der Ver-
kehrsrechnerzentrale zu 50 % vom Land Berlin finan-
ziert.

Die Anzahl der Arbeitsplatze, die von Schwerbehinder-
ten und Schwerbehinderten Gleichgesetzten besetzt
waren, betrug 126 fiir das Jahr 2007.

2007 bildete der Landesbetrieb 83 Auszubildende im
anerkannten Ausbildungsberuf StraBenwérterin/Stra-

Renwarter aus.

Der Landesbetrieb kann fiir das Jahr 2007 eine Stellen-
einsparung von 69 Stellen verzeichnen.

LAGEBERICHT 2007
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C. Risikobericht

Der Landesbetrieb Straflenwesen ist Bestandteil der
Landesverwaltung. Bestandsgeféhrdende Risiken er-
geben sich nicht, da die Aufgabenwahrnehmung nicht
durch Nachfrageschwankungen beeinflusst wird. Im
Wirtschaftsplan fiir 2008 wurden Zuweisungen in Hohe
von 241,4 Mio. EUR zugesichert.

Im Rahmen der Auftragsverwaltung fiir das BMVBS wur-
den dem Landesbetrieb fir den Bau und die Unterhal-
tung von BundesfernstraRen fiir das Haushaltsjahr 2008
aktuell 257,4 Mio. EUR zur Bewirtschaftung Ubertragen.

D. Prognosebericht

Auch flr das Jahr 2008 wurde eine Zielvereinbarung
zwischen dem MIR und dem Landesbetrieb abge-
schlossen. Bei der Aufstellung und Umsetzung sind
folgende Prinzipien von Bedeutung: Partizipation, Auto-
nomie, Eigenkontrolle und Transparenz. Im Mittelpunkt
der Zielvereinbarung stehen weiterhin folgende Ziele:
* Optimierung und Transparenz der Prozesse
der Leistungserstellung
* Effizienz, Effektivitat und Einheitlichkeit in der
Leistungserstellung des Landesbetriebes
« Steigerung der Leistungsbereitschaft der
Beschaftigten des Landesbetriebes

Im Zuge der weiteren Geschaftsprozessoptimierung
wird ein Konzept zur zukiinftigen Konzentration der
Servicebereiche erstellt. Damit sollen die Ablauforga-
nisation vereinheitlicht und der Personalaufwand ver-
ringert werden.

Der LS nimmt erneut als Pilotbehérde unter Federfh-
rung des Innenministeriums an einem Projekt zur Ein-
fihrung einesintegrierten Personalverwaltungssystems
(vorauss. PerlS) teil. Entsprechend der Einsparvorgabe

im Haushaltsplan 2008 des Landes Brandenburg sind
im LS fiir das Jahr 2008 erneut 69 Stelleneinsparungen
geplant.

Die auf Beschluss der Vergabekammer 2007 aufge-
hobene Ausschreibung fir das eGovernment-Vorha-
ben eVergabe wird 2008 fortgefiihrt. Im Rahmen der
bundesweiten Einflihrung des modular konzipierten
Bauwerks-Management-System (BMS) zum optimalen
Mitteleinsatz fiir die Erhaltung von Ingenieurbauwerken
nach einheitliche Kriterien, wird sich der LS an der vo-
raussichtlich 2008 beginnenden Pilotphase, als Vorla-
ge fiir die bundesweite Einflihrung, beteiligen.

Beginn der Realisierung der abgestimmten Stralen-
unterhaltungsprogramme fiir Landesstraften und Bun-
desfernstraRen 2008 - 2011 auf Basis des Pavement
Management System (PMS).

Die outputorientierte Steuerung und Verstetigung der
KLR ist eine wesentliche Aufgabe im Landesbetrieb.
Dabei werden vorrangig folgende Ziele weiterhin ver-
folgt: Beschleunigung der Bestandsdatenerfassung,
Weiterentwicklung eines Kennziffernsystems, Evaluie-
rung der betriebswirtschaftlichen Steuerungselemente
sowie Weiterentwicklung der Berichterstattung.

Insgesamt ist festzustellen, dass das dritte Geschafts-
jahr des Landesbetriebes erfolgreich verlaufen ist. Ziel
ist es, die Einsparvorgaben im Personalbereich durch
organisatorische Umstrukturierungen und durch opti-
mierte Geschéftsablaufe auch in den néachsten Jahren
zu kompensieren.

E. Nachtragsbericht

Weitere besondere Ereignisse sind bis zur Fertigstel-
lung dieses Berichts nicht eingetreten.

Hoppegarten, Marz 2008

V
Hans-Reinhard Reuter
Vorstandsvorsitzender

-
/ LA )4
RS < T
7/ A o
|
Reinhardt Stuhr EdgarGaffry Thomas Heynel |
Vorstand Vorstand Vorstand
Personal/Finanzen/Recht Planung Bau und Betrieb
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Bestatigungsvermerk

Zu dem Jahresabschluss und dem Lagebericht haben wir folgenden Bestatigungsvermerk erteilt:

"An den Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg:

Wir haben den Jahresabschluss — bestehend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrechnung sowie Anhang — unter Einbeziehung
der Buchfiihrung und den Lagebericht des Landesbetriebes Stralenwesen Brandenburg, Hoppegarten, fir das Geschaftsjahr
vom 1. Januar bis 31. Dezember 2007 geprift. Die Buchfiihrung und die Aufstellung von Jahresabschluss und Lagebericht
nach den deutschen handelsrechtlichen Vorschriften sowie der erganzenden Regelungen in § 74 LHO und den Sondervor-
schriften der Anlage Nr. 1.6 (Bilanzierungsrichtlinie) der Verwaltungsvorschrift zum § 26 LHO mit Stand vom 19. Dezember
2006 liegen in der Verantwortung der gesetzlichen Vertreter des Landesbetriebes. Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage
der von uns durchgefiihrten Priifung eine Beurteilung tber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der Buchfiihrung und
Uber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlusspriifung nach § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftspriifer (IDW)
festgestellten deutschen Grundséatze ordnungsmaRiger Abschlusspriifung vorgenommen. Danach ist die Priifung so zu planen
und durchzufiihren, dass Unrichtigkeiten und VerstoRe, die sich auf die Darstellung des durch den Jahresabschluss unter
Beachtung der Grundsatze ordnungsmaRiger Buchfiihrung und durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermdgens-,
Finanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender Sicherheit erkannt werden. Bei der Festlegung der Pri-
fungshandlungen werden die Kenntnisse iiber die Geschaftstatigkeit und Uber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der
Gesellschaft sowie die Erwartungen Uber mogliche Fehler beriicksichtigt. Im Rahmen der Priifung werden die Wirksamkeit des
rechnungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems sowie Nachweise fiir die Angaben in Buchfiihrung, Jahresabschluss
und Lagebericht liberwiegend auf der Basis von Stichproben beurteilt. Die Priifung umfasst die Beurteilung der angewandten
Bilanzierungsgrundsatze und der wesentlichen Einschatzungen der gesetzlichen Vertreter sowie die Wiirdigung der Gesamt-
darstellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind der Auffassung, dass unsere Priifung eine hinreichend
sichere Grundlage fiir unsere Beurteilung bildet.

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss den
gesetzlichen Vorschriften sowie den erganzenden Regelungen in § 74 LHO und den Sondervorschriften der Anlage Nr. 1.6
(Bilanzierungsrichtlinie) der Verwaltungsvorschrift zum § 26 LHO mit Stand vom 19. Dezember 2006 und vermittelt unter
Beachtung der Grundsétze ordnungsméaRiger Buchfiihrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der
Vermbgens-, Finanz- und Ertragslage des Landesbetriebes. Der Lagebericht steht in Einklang mit dem Jahresabschluss, ver-
mittelt insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage des Landesbetriebes und stellt die Chancen und Risiken der zukiinftigen
Entwicklung zutreffend dar."

Berlin, 19. Mai 2008

Emst & Young AG
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

Steuerberatungsgesellschaft
ey

kot

Kéhler
Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriiferin
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Aktiva / Passiva

Jahresabschluss 2007
Bilanz zum 31. 12. 2007

Aktiva inTEUR  31.12.2007 31.12.2006  Passiva inTEUR  31.12.2007  31.12.2006
A. Anlagevermdgen A. Eigenkapital
|. Immaterielle Vermdgensgegenstande: |. Basiskapital 3.205,0 3.205,0
1. Erworbene Software 549,9 865,6 3.205,0 3.205,0
Il. Sachanlagen B. Sonderposten
1. Bauten auf fremden Grundstiicken 17,7 19,9 | aus Zuweisungen u. Zuschissen fiir Investitionen 27.635,2 25.454,0
2. Technische Anlagen und Maschinen 22.428,5 20.935,1 1. aus nicht verbrauchten Zuweisungen 9.840,9 7.927,3
3. Andere Anlagen, Betriebs- u. Geschéaftsausstattung 4.639,2 3.633,5 37.476,1 33.381,3
27.635,3 25.454,1 C. Riickstellungen
B. Umlaufvermdgen . Riickstellungen fiir Pensionen und ahnl. Verpfl. 14.268,2 15.320,4
|. Vorrate II. Sonstige Riickstellungen 31.669,6 26.545,7
1. Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 3.042,7 31214 45.937,8 41.866,1
II. Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande D. Verbindlichkeiten
1. Ausgleichsforderung gegen das Land Brandenburg 16.918,0 15.2251 . Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 16.887,0 15.145,2
2. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 2.558,2 2.223,1 I1.Verbindlichkeiten gegeniiber der 6ffentlichen Hand 18.903,1 13.212,3
3. Forderungen gegen die offentliche Hand 861,8 0,0 III. Sonst. Verbindlichkeiten 29,3 23,1
4. Sonstige Vermdgensgegenstande 48 1,7 35.819,4 28.380,6
20.342,8 17.449,9 E. Passive Rechnungsabgrenzungsposten
[1l. Kassenbestand, Bundesbankguthaben 71.305,2 60.751,7 0,0 0,3
94.690,7 81.323,0 0,0 0,3
C. Aktive Rechnungsabgrenzungsposten
112,3 56,2
112,3 56,2
Bilanzsumme 22.438,3 106.833,3 Bilanzsumme 122.438,3 106.833,3

-

Differenzen durch Rundungen méglich.




Gewinn- und Verlustrechnung
vom 31. 12. 2006 bis 31. 12. 2007

in TEUR 2007 2006
1. Umsatzerldse und Zuschiisse
a) Ertrage aus Geblihren und Entgelten 1.268,9 1.238,0
b) Ertrage aus Zuweisungen und Zuschiissen 2440971 241.187 4
c) Zufiihrung zum Sonderposten fiir sonstige Zuweisungen und Zuschiisse -1.913,6 -1.927,3

243.452,4 234.498,1
2. Sonstige Ertage
davon Ertrdge aus der Auflésung von Sonderposten fiir Investitionszuschisse

EUR 6.334.521,36 (Vorjahr: EUR 5.236.485,66) 12.330,9 9.348,2
12.330,9 9.348,2
Erlose 255.783,3 477.106,4

3. Materialaufwand

a) Aufwendungen fiir Roh-, Hilfs, und Betriebsstoffe und fiir bezogene Waren 8.074,7 10.348,3

b) Aufwendungen fiir bezogene Leistungen 137.859,4 125.014,6
145.934,1 135.362,9

4, Personalaufwand

a) Léhne, Gehalter, Beziige und Verglitungen 72.574,6 71.332,2

b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fiir Altersversorgung und Unterstiitzung 20.933,7 22.744,7
93.508,3 94.076,9

5. Abschreibungen

a) Abschreibungen auf immat. Vermdgensgestande des AV 396,3 196,1
b) Abschreibungen auf Gebaude, Gebaudeeinrichtungen 21 21
c) Abschreibungen auf technische Anlagen und Maschinen 1.656,2 1.468,7
d) Abschreibungen auf andere Anlagen, BuG-ausstattung 4.156,1 3.458,8
6.210,7 5.125,7
6. Sonstige betriebliche Aufwendungen
a) Sonstige Personalaufwendungen 709,2 673,8
b) Aufwendungen fir die Inanspruchnahme von Rechten und Diensten 7.326,8 6.534,4
c) Aufwendungen fiir Kommun.,Dokum.,Inform.,Reisen,Werbung 927,6 848,7
d) Aufwendungen fiir Beitrage,Sonstiges, Wertkorr. ,periodentr. Aufw. 1.155,9 1.216,5
10.119,5 9.273,4
7. Zinsen und &hnliche Aufwendungen
0,2 0,3
Aufwendungen 255.772,8 243.839,2
8. Ergebnis der gewohnlichen Geschéftstatigkeit
10,5 7,1
9. Sonstige Steuern
10,5 7.1
Jahresiiberschuss 0,00 0,00

JAHRESABSCHLUSS 2007 23



Landesbetrieb
Straflenwesen

Lindenallee 51

15366 Hoppegarten
www.ls.brandenburg.de





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (Euroscale Coated v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo true
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile (None)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 400
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 400
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /FlateEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check true
  /PDFXCompliantPDFOnly true
  /PDFXNoTrimBoxError false
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier (FOGRA1)
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /CHS <>
    /CHT <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA (Utilizzare queste impostazioni per creare documenti Adobe PDF che devono essere conformi o verificati in base a PDF/X-3:2002, uno standard ISO per lo scambio di contenuto grafico. Per ulteriori informazioni sulla creazione di documenti PDF compatibili con PDF/X-3, consultare la Guida dell'utente di Acrobat. I documenti PDF creati possono essere aperti con Acrobat e Adobe Reader 4.0 e versioni successive.)
    /JPN <>
    /KOR <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die moeten worden gecontroleerd of moeten voldoen aan PDF/X-3:2002, een ISO-standaard voor het uitwisselen van grafische gegevens. Raadpleeg de gebruikershandleiding van Acrobat voor meer informatie over het maken van PDF-documenten die compatibel zijn met PDF/X-3. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 4.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents that are to be checked or must conform to PDF/X-3:2002, an ISO standard for graphic content exchange.  For more information on creating PDF/X-3 compliant PDF documents, please refer to the Acrobat User Guide.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 4.0 and later.)
    /DEU <FEFF00450072007300740065006c006c007400200061006d002000310030002e00300035002e003200300030003700200075006e00640020006f007000740069006d00690065007200740020006600fc0072002000640065006e0020004c0041005300450052004c0049004e0045002d0057006f0072006b0066006c006f0077002e00200049006e0066006f007300200075006e006400200044006f0077006e006c006f00610064007300200075006e007400650072003a00200068007400740070003a002f002f007700770077002e006c0061007300650072002d006c0069006e0065002e0064>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /HighResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /UseDocumentProfile
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [14173.229 14173.229]
>> setpagedevice


