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Immer mehr Burgerinnen und Burger fuhlen sich
durch StraBenverkehrslarm belastigt. Durch die
zunehmende Verkehrsdichte oder durch Aus- und
Neubaumalnahmen innerhalb des Bundesfern- und
des Landesstrallennetzes kann es zu steigenden Be-
lastungen hinsichtlich des Verkehrslarms kommen.
Diese kdnnen mit Hilfe von Larmschutzmallnahmen
deutlich gemindert werden.

Larmvorsorge (Ldirmschutz an neu und auszu-
bauenden StraB3en): In gesetzlich definierten Fallen
werden die Kosten fur den Larmschutz vollstandig
erstattet. FUr AusbaumafRnahmen ohne wesentliche
Erhohung bestehender Larmbelastungen lasst die
Rechtslage eine Finanzierung aus Steuermitteln nicht
zu.

Léarmsanierung (Ldrmschutz an bestehenden
StraBen): Bei Bundes- und LandesstralRen ist bei ent-
sprechender Haushaltslage eine Larmsanierung auf
Antrag moglich.

Wichtig ist vor allem, dass die Bauleitplanung der
Kommunen vorhandene Verkehrswege (Eisenbahnen,
Autobahnen oder Uberregionale Straf3en) bertcksich-
tigt und neue Siedlungen an diesen Verkehrswegen
vermeidet bzw. die erforderlichen LarmschutzmalR-
nahmen auf Kosten des ErschlieBungs-/Vorhabentra-
gers von vornherein festlegt.

Die folgenden Ausfihrungen sind als Orientierung

fur interessierte Burgerinnen und Buirger gedacht.

Sie enthalten wesentliche Begriffe, rechtliche Grund-
lagen und kennzeichnen den Handlungsspielraum der
Beteiligten.



Begriffserlauterungen

Schall:

Schwingende Luftteilchen erzeugen Luftdruckschwan-
kungen, die innerhalb des Horbereichs des Menschen
zwischen 16 und 20.000 Hertz als Schall wahrgenom-
men werden. Sie kdnnen z. B. durch eine Lautspre-
chermembran, eine angeregte Geigensaite oder einen
Fahrzeugmotor verursacht werden.

Larm:

Empfindet der Mensch Schalleindrticke als stérend,
spricht man nicht mehr von Schall, sondern von Larm.
Larm ist also unerwinschter Schall.

Dezibel(A):

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden
grundsatzlich in A-bewerteten Schalldruckpegeln an-
gegeben, deren MalReinheit das Dezibel(A), kurz dB(A)
ist. Die sog. A-Bewertung berucksichtigt, dass das
menschliche Ohr auf niedrige Frequenzen, also auf
tiefe Téne weniger empfindlich reagiert als auf hohe.
Nachfolgende Grafik zeigt anhand von Praxisbeispie-
len die Larmwirkung von Schallpegeln:

Belastigungs
bereich

10.000.000=10" 70 Rasenmaher in 7m
1.000.000=10° 60 Gesprich in 1m
100.000=10° 50 lese Raciomusikin 1m
10.000=10' 40 Kiorischeankin im
1 10 . U Flus nim
Bereich 100=10' 20 ieichter Wind




Mittelungspegel:

Der Mittelungspegel kennzeichnet zeitlich verander-
liche Schalldruckpegel durch eine Zahl, die in dB(A)
angegeben wird. In den Mittelungspegel gehen Starke
und Dauer jedes Einzelgerausches wahrend eines
bestimmten Beurteilungszeitraumes ein.

Beurteilungspegel:

Der Beurteilungspegel entspricht bei StralBenver-
kehrsgerauschen dem Mittelungspegel. In der Nahe
von Kreuzungen, Einmindungen mit einer Ampel
und an Kreisverkehren ist die Gerduschentwicklung
fur Anwohner jedoch storender als bei stetig flie-
Rendem Verkehr. Dieser erhohten Storwirkung wird
durch eine Knotenpunktkorrektur Rechnung getra-
gen.

Emission:

Unter Emission versteht man das von einer oder meh-
reren Schallquellen abgestrahlte Gerausch. Die Schall-
quelle befindet sich am Emissionsort. Der Schallpegel,
der z. B. die Schallquelle ,Stral3enverkehr” beschreibt,
heil3t Emissionspegel.

Immission:

Immission ist das bei einem Empfanger, z. B. dem
menschlichen Ohr, ankommende Gerausch. Der
Standort des Empfangers ist der Immissionsort. Der
dort ankommende Schallpegel ist der Immissionspe-
gel. Immissionspegel des StralRenverkehrs sind immer
Beurteilungspegel.



Verdoppelung der Schallquelle:

Eine Verdoppelung der Zahl der Schallquellen, in die-
sem Fall der Zahl der Fahrzeuge, fuhrt zu einer Erho-
hung des Beurteilungspegels um 3 dB(A).
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Veranderungen des Beurteilungspegels von Ver-
kehrsgerauschen ab 2 dB(A) werden vom Gehor des
Menschen gerade noch wahrgenommen. Erst eine
Pegelerhhung um 10 dB(A) empfindet ein Mensch
als Verdoppelung der Lautstarke.

=70 dB(A

Arten der
LarmschutzmaflRnahmen

Bei der Verminderung des Larms wird zwischen akti-
ven und passiven MaRnahmen unterschieden.

Zu den aktiven LarmschutzmaBBnahmen an den

Verkehrswegen gehoren:

— eine larmmindernde Linienfuhrung (siedlungsfer-
ne StraBenflhrung),

— larmmindernde Stral3endeckschichten,

— Larmschutzwaélle und -wéande,

— Einschnitts- und Troglagen,

— Teil- und Vollabdeckungen (Einhausungen, Tunnel).



Passive LairmschutzmaBnahmen sind schalltechni-
sche Verbesserungen an Gebauden. Zu ihnen gehoren:
— Larmschutzfenster und -tiren,

— Dammung der Aulenwande und Dacher,

— Einbau von schallgedammten Wandluftern.

Ermittlung von
Anspruchsberechtigungen

Die jeweilige Zuordnung der Gebietskategorie ist aus
den Bebauungsplanen der Kommunen ersichtlich.
Auskunfte erteilt das zustandige Bauamt.

Da Larmmessungen an Verkehrswegen starken
zeitlichen Schwankungen infolge von wechselnden
Verkehrsbelastungen und Witterungseinflissen
unterliegen (Sommer, Winter, Wochenende, Ferien
usw.), mussten sie Uber einen sehr langen Zeitraum
erfolgen. Die zukiinftige Verkehrsentwicklung ist aus
Larmmessungen nicht ableitbar.

Die 16. BImSchV schreibt daher im 8§ 3 vor, dass der
Beurteilungspegel zu berechnen ist. Die Rechenver-
fahren sind so konzipiert, dass in nahezu allen Fal-
len die Ergebnisse der Messungen unter denen der
Berechnungen liegen. Einflusse auf die Berechnung
haben:

— Verkehrsstarke (durchschnittliche stiindliche Ver-
kehrsstarke M und durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke DTV),

— Verkehrsprognosezahlen,

- Verkehrszusammensetzung (Pkw, Lkw1 und Lkw?2
in %),

— zulassige Hochstgeschwindigkeit,

— StralRenoberflache,

— Langsneigung der Stral3e,

— Reflexionsfaktoren.



Bei der Feststellung von Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenz- bzw. Ausldsewerte gehen bei der Larm-
vorsorge der zukUnftige und bei der Larmsanierung
der aktuelle StralRenverkehr ein.

Die Gerauschbelastung von benachbarten Verkehrs-
wegen geht bei der Berechnung des Beurteilungspe-
gels in der Larmvorsorge ein, bleibt jedoch bei der
Larmsanierung unberucksichtigt.

Die Moglichkeit auf Erstattung von notwendigen,
tatsachlich entstandenen Aufwendungen flr passive
LarmschutzmaBBnahmen haben ausschlief3lich die
Wohnungs- und/oder Hauseigentimer. Mieter sind
nicht anspruchsberechtigt. Vor Umsetzung der Mal3-
nahmen ist ein entsprechender Antrag zu stellen.

Die Erstattung erfolgt in der Regel nach Durchfuhrung
der LarmschutzmaRnahmen auf der Grundlage einer
zwischen dem Eigentimer und der StralRenbauver-
waltung abgeschlossenen Vereinbarung.

Nachfolgende Tabelle zeigt die Hohe der Erstattung
von Aufwendungen.

Larmvorsorge an Larmsanierung an
Bundes- und Bundes- und
LandesstraBen Landesstraen
Hohe der Erstat-
tung von Aufwen- 100% 75%

dungen



Erstattet werden nur die Kosten fir Larmschutzmal3-
nahmen, die die vorhandene Schallddmmung eines
vorhandenen Gebaudes verbessern. Ist das vorhan-
dene Bauschallddmmmal3 ausreichend oder sogar
groRer als erforderlich, entfallt der Anspruch.

Fur die Beeintrachtigung der AuBenwohnbereiche
(Terrassen, Balkone), die weder durch MaBnahmen
am Verkehrsweg noch durch Malinahmen auf dem
betroffenen Grundstick selbst mit vertretbarem Auf-
wand ausreichend geschutzt werden kdnnen, besteht
im Rahmen der Larmvorsorge fir den Eigentimer die
Moglichkeit, eine einmalige Entschadigung auf Antrag
zu erhalten. Dies gilt jedoch nicht fir die Larmsanie-
rung, hier sind Beeintrachtigungen der AuBenwohn-
bereiche nicht entschadigungsfahig.

Immissionsgrenz- und

Ausldsewerte
Immissionsgrenz- Ausloswerte der
werte der Larmvor- Larmsanierung an
sorge an Bundes- und Bundes- und
LandesstraBen Landesstraen
in dB(A) in dB(A)
fiir: Tag Nacht Tag Nacht
Krankenhduser,
Schulen, Kur- und 57 47 64 54
Altenheime

reine / allgemeine
Wohn- und Klein- 59 49 64 54
siedlungsgebiete

Kern-, Dorf-,
Misch- und urbane 64 54 66 56
Gebiete

Gewerbegebiete 69 59 72 62



Gesetzliche Grundlagen

- Bundes- und LandesstraBen
| [Lirmvorsorge | Larmsanierung ____|

uage|pun.o aydI3sY

uagunzjassnelop

8841 bis 43 BImSchG, BGBI. |

vom 01.04.1974, Neufass. vom
17.05.2013, zuletzt gedndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom
12.08.2025 (BGBI. 2025 | Nr. 189)

814 FStrG, ausgefertigt
06.08.1953, Neufass. vom
28.06.2007, zuletzt gedndert
durch Gesetz vom 22.12.2023
(BGBI. I'S. 409)ermdglicht An-
spruch auf Ersatz von Aufwendun-
gen fiir Schallschutzmafnahmen
an baulichen Anlagen (auf Antrag)

16. Verordnung zur Durchfiihrung
des BImSchG (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV),
ausgefertigt 12.06.1990, zuletzt ge-
and. durch Art. 1 vom 04.11.2020
(BGBI.1S.2334)

Eine gesetzliche Grundlage ist
nicht gegeben. Seit 1990 erfolgt
die Ldrmsanierung in Branden-
burg nach Dringlichkeit im Rah-
men der vorhandenen Haushalts-
mittel an Bundesfernstrafen.

Seit 1998 ist die Ldrmsanierung
im Land Brandenburg auch fiir
LandesstraRen eingefiihrt.

24.Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verkehrswege-Schall-
schutzmaRnahmenverordnung — 24. BImSchV), ausgefertigt 4.02.1997,
gednd. durch Art. 3 vom 23.9.1997 (BGBI. I S. 2329)

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 2019 — (RLS-19),
VkBI. Nr. 2072019 vom 31.10.2019 S. 698, durch Bekanntgabe in ARS

19/2020 vom 24.11.2020

VLdrmSchR 97, VKBI. Nr. 12/1997
vom 30.06.1997 S. 434, durch
Bekanntgabe in ARS 26/1997 vom
2.06.1997

Bau oder wesentl. Anderung von
Verkehrswegen durch erhebl.
baul. Eingriffe. Diese sind Bau
eines oder mehrerer zusdtzl.
Fahrstreifen o. Erhdhung des
Beurteilungspegels des von dem
zu dndernd. Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms um mind.
3dB(A) 0. auf mind. 70 dB(A) tags
oder auf mind. 60 dB(A) nachts
0. weitere Erhohung des Beurtei-
lungspegels von mind. 70 dB(A)
tags 0. 60 dB(A) nachts.

VLarmSchR 97, VKBI. Nr. 12/1997
vom 30.06.1997 unter Ifd. Nr. 113
in der Fassung vom 25.06.2010,
Schreiben BMVI mit Absenkung
fiir Bundesstr. vom 27.07.2020,
Schreiben MIL mit gleicher
Absenkung fiir Landesstr. am
15.12.2023

Ldrmsanierung an Bestandsstra-
Ben kann auf Antrag erfolgen,
wenn der Beurteilungspegel die
aufgefiihrten Auslosewerte vor-
stehender Tabelle Giberschreitet.
Ein einklagbarer Rechtsanspruch
besteht nicht.



Verwendete Gesetze und

Abklirzungen

ARS Allgemeine Rundschreiben
Stral3enbau

BGBI. Bundesgesetzblatt

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchv Bundes-Immissionsschutz-
verordnung

BMVI Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur

FStrG Bundesfernstraengesetz

MIL Ministerium fur Infrastruktur und
Landesplanung des Landes
Brandenburg

VkBI. Verkehrsblatt

VLarmSchR Richtlinien fir den Verkehrs-

larmschutz an BundesfernstralRen
in der Baulast des Bundes
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