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Vorwort

Mit dem parallel eingefuhrten und veréffentlichten Leitfaden fur die Gestaltung
von Ortsdurchfahrten wurde den Fachleuten in Baudmtern und Planungsbtiros
ein Regelwerk fur die nutzungs- und funktionsgerechte Ausbildung der Stral3e
und des Strallenraumes unter Beachtung aller Nutzungsanspriiche in Orts-
durchfahrten in die Hand gegeben.

Die in Anlehnung an diesen Leitfaden erarbeitete und hiermit vorliegende Bro-
schiire soll einem breiteren Kreis, insbesondere Entscheidungstrégern wie
Landes- und Kommunalpolitikern, aber auch Burgern und weiteren interssierten
Gruppen vorhandene Qualitdten und Umgestaltungsziele der Brandenburg-
ischen Ortsdurchfahrten nahe bringen.

Sie zeigt in Fotos reale Situationen und beispielhafte Lésungen in Branden-
burg. Dabei werden besonders die spezifischen Gegebenheiten des Landes
wie Ortscharakteristika, typische Stral3enbilder, Materialien, Bepflanzung u.
a. dargestellt.

Die Broschiire soll die Offentlichkeit firr ortsgerechte und stadtebaulich orien-
tierte Umgestaltung sensibilisieren. Sie soll sie aber auch an bisher in Bran-
denburg nicht Ubliche und gewdhnungsbedurftige Gestaltungselemente, wie
beispielsweise geschwindigkeitsddmpfende MalRnahmen, heranfiihren.

Die Gestaltung des Strallenraumes ermdéglicht u. a. das Verhalten aller Ver-

kehrsteilnehmer zu beeinflussen und somit die Verkehrssicherheit deutlich zu
erhéhen.

[, Hiit

Clemens Appel

Staatssekretér im Ministerium fur Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr des Landes Brandenburg
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Komfort und Sicherheit verbessern, Charme erhalten:
Ziele der Gestaltung von Ortsdurchfahrten

Ortsdurchfahrten sind wichtige Lebensrdume. Sie missen daher sicher und
lebenswert gestaltet sein.

Sicherheit, Gestalt und Funktion sind gemeinsam zu erreichen. Ein Strallen-
raum muf funktionieren, fir alle Benutzer sicher sein und er muss asthetisch
ansprechen. StralRennutzer, die sich in der Ortsdurchfahrt aufhalten und nicht
nur durchfahren, sollen bevorzugt werden. Auch sichere Lésungen kénnen
stadtebaulich vertraglich gestaltet werden. In der Regel unterstiitzt eine an-
sprechende Gestaltung des stadtischen Raumes die Verkehrssicherheit.

Uberflissige Kosten miissen vermieden werden, aber auch aus gestalterischen
Griinden ist es oft besser, nicht alles umzubauen. Sicherheit und Komfort mis-
sen verbessert werden ohne den Charme, den viele Ortsdurchfahrten haben,
dabei zu zerstoéren.

Bauliche Mafinahmen, die ein angemessenes Geschwindigkeitsniveau errei-
chen sollen, fihren zu einer Abschnittsbildung und wirken sich damit auf die
stddtebauliche Gestalt aus. Es reicht daher nicht, die einzelnen Elemente des
Konzepts sorgfaltig zu gestalten; vielmehr missen sich alle MalRnahmen in ein
stadtebauliches und freiraumplanerisches Gesamtkonzept einfiigen.
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Manche Ortsdurchfahrten sind reine Verkehrsrdume, Ful3génger und Radfahrer
miissen sich schmale Streifen teilen. Der Raum ist unattraktiv und unsicher (Lieben-
walde, B 167).



1. Brandenburgische Stralienbilder

1.1 Rdume

In Brandenburg sind in vielen Orten StralRenbilder vorhanden, die noch nicht
Uberformt sind. Siedlungsstruktur, Ortstyp und Geschichte sind offensichtlich,
die Raume besitzen hohe Identitét. Bei allen technischen Mangeln, die diesen
Ortsdurchfahrten manchmal anhaften, sind sie reizvoll und schén.

Auffallend und erhaltenswert ist der starke Wechsel von sehr landschaftlich
gepragten Ortsdurchfahrten Gber unterschiedlich stark bepflanzte Anger hin
zu steinernen, haufig von schdnem Pflaster gepragten (Klein-) Stadtraumen.

Die Beseitigung der Méngel darf Reize und Schénheit der Straf’en nicht beein-
trachtigen. Der Charme der Strallen muss erhalten bleiben. Dazu muss der
Strallenraum abhangig von den Eigenarten des Ortes und den besonderen
brandenburgischen Formen gestaltet werden. Dérflichen Strukturen entspre-
chen flachige Querschnitte ohne harte Separationselemente, stédtische Ab-
schnitte sind von vorstéadtischen und landlichen Abschnitten zu unterscheiden.
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Schlichte unbefestigte Seitenrdume sind fiir dérfliche Grasflachen und Bdume prégen Ortsdurchfahrten in Angern.

Ortsdurchfahrten typisch und erhaltenswert (Friedersdorf, Dieser Charakter darf nicht durch Streifen fiir FuBgéanger,
B 167). Radfahrer, Stellplatze zergliedert werden (Hoheng6rsdorf,

SEay ':.-T et l e 2 .'_'.'._
Landschaftlich geprdgte Ortsdurchfahrten diirfen nicht Umgekehrt sollte in steineren Kleinstadtstral3en nur an
Lverstédtert” werden (Cumlosen, B 195). besonderen Stellen gepflanzt werden (Lenzen, B 195).



Gehwege wiirden den Charme derartiger Anger zerstéren
(Gro3-Breese, L 11).

Die breiten Seitenrdume sind offen fiir unterschiedliche In Ortsmitte sind Ortsdurchfahrten oft Bestandteil von
Nutzung und Aneignung durch Bewohner und Gewerbetrei- Plétzen. Die Aufenthaltsfunktion muss hier meist im Vorder-
bende (Jiiterbog-Neumarkt, B 101/102/115). Diese Nut- grund (vor der Durchfahrtsfunktion) stehen (Trebbin, B 101/
zungsoffenheit darf nicht durch exakte Zuweisungen von 246).

Fldchen und Streifen zerstért werden.

Plétze kénnen zum Parken genutzt werden, wenn wichtige Der Charme der Ortsdurchfahrten muss vor vermeintlich
Sichtachsen freigehalten werden und genug Platz bleibt zum  ,perfekten” Umbauten bewahrt werden (Berge, B 5).
Gehen und Verweilen (Lenzen).



1.2 Oberflachen

Oberflachen sollen einfach und einheitlich sein. Differenzierungen sollten —
wenn sie aus Sicherheitserwagungen unbedingt erforderlich sind — farblich
zurlickhaltend gestaltet werden.

Oberflachenmaterialien und -strukturen haben regionale Wurzeln: da friiher
der Materialtransport teuer war, wurde in den meisten Orten das eingebaut,
was in der Nahe gewonnen werden konnte. Landestypische Stral’en kénnen
also am einfachsten durch eine modifizierte Fortfiihrung dieser Tradition in den
Seitenrdumen geschaffen werden. Sind noch “historische” Materialien und
Oberflachenstrukturen vorhanden, sollten diese Materialien und Strukturen
Ausgangspunkte fiir die Materialentscheidung sein.

Viele Ortsdurchfahrten in Brandenburg werden im landlichen Raum von unbe-
festigten Flachen beidseitig der Fahrbahn geprégt. Die heutigen Komfortan-
spriche sollten mit dieser Schlichtheit erfiillt werden: es sollten Uberwiegend
bindemittelfreie Flachenbefestigungen verwendet, Pflaster und Platten auf wich-
tige Bereiche beschréankt werden.

Ein landestypisches, sparsames Material sind die Lesesteine (Feldsteine, Fluss-
steine); viele Seitenrdume werden noch heute von diesem lebhaften, aller-
dings schwer begehbaren Material gepragt. Die Beispiele auf den folgenden
Seiten zeigen, wie in Kombination mit Mosaik-, Klein- und GroRpflaster Kom-
fort und Identitat gemeinsam zu erreichen sind.

Traditionell brandenburgische Materialien sind:

Lesesteine, Feldsteine, Flusssteine: fur Flachen auferhalb von Gehwegen,
Radwegen und Fahrbahnen;

Mosaikpflaster im Gehbereich zwischen Ober- und Unterstreifen aus Lese-
steinen;

Granit-Kleinpflaster auf der Fahrbahn und auf neueren Gehwegen;
Granit-GroRpflaster auf der Fahrbahn und in Grundstiickszufahrten;
GroRpflaster, drei- oder vierreihig als Schnittgerinne;

schmale Granit-Bordsteine, ca. 12 cm breit.

Betonpflaster ist kurzfristig scheinbar billiger, langfristig ist aber Naturstein preis-
gunstiger, denn er ist haltbarer und auch nach langer Zeit wieder verwendbar.
Wenn die gegenwartige Finanzsituation grofe Natursteinflachen nicht erlaubt,
ist es besser, nur kleine haltbare (Naturstein-) Fldchen zu bauen als aus kurz-
sichtigen falschen Kostenerwagungen billigeres Betonpflaster zu verwenden.
Anstelle von Betonpflaster sind schmale Bénder aus geeigneten, grobkérni-
gen Betonplatten (z. B. drei Reihen Platten von 30x30 cm) fiir Geh- und Rad-
wege, kombiniert mit Lesesteinflachen, eine kostengiinstige Variante.



Schlichte Gestaltung mit landes-
typischen Materialien (Niemegk
B 102)

Reizvolle Pflasterdetails sind auch
heute méglich. Dabei miissen
Charme und Komfortanspriiche in
Einklang gebracht werden (Beelitz
B2).

10

Pflasterstreifen im unbefestigten Seiten- Eine schéne Besonderheit im Land sind

raum: Sparsame, landestypische Art der die Naturstein-Bischofsmiitzen von

Befestigung (Gliterfelde L 40/77). Nauen. Derartige Besonderheiten
miissen beim Umbau der Stral3e erhal-
ten bleiben.
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Schlichte Gestaltung mit Asphalt und Naturstein (Ort im Spessart) Eine Vielzahl verschiedener For-
men und Farben garantiert noch

keine gute Gestaltung. Naturstein-
flachen in Kombination mit Asphalt
sind nicht teurer, aber wesentlich
schéner. Asphalt sollte allerdings
nur dort eingebaut werden, wo in
absehbarer Zeit keine Aufbriiche
(z. B. fiir Leitungsverlegungen) zu
erwarten sind.

Gut begehbar und landestypisch: Mosaik-Gehweg in Lesesteine, Mosaikpflaster, unbefestigter Baumstreifen
Lesestein-Ober- und Unterstreifen (Beelitz B 2). (Beelitz B 2): haltbar, gut begehbar, wasserdurchlassig.

Von Anwohnern gepflegte Rand-/Sandstreifen neben
Lesesteinen zeigen die hohe Identifikation mit der Stral3e
(Bad Wilsnack L 10/11).

VETER

ek




Gehweggestaltungen, die fir
Brandenburg typisch sind, miissen
erhalten und wiederhergestellt
werden. Wo Altes nicht mehr
erhalten oder zu sehr beschédigt
ist, muss es in zeitgeméaRer Form
fortgefiihrt werden.

Perfekte Neupflasterung nach
historischem Vorbild (Lenzen):
hoher Komfort, grof3e Identitat.

12

GroB3pflaster mit Bischofsmiitzen-Rand Gehweg in Mosaik und Kleinstein-

an Grundstiickszufahrten (Nauen). pflaster zwischen Lesesteinen (Wuster-
hausen).

Kostengtinstige Variante mit regionaler In stadtischen, ,reicheren“ Rdumen
Identitét: Betonplatten zwischen Lese- héufig anzutreffen: Seitenrdume ganz in
stein (Wusterhausen). Im Gegensatz zu Mosaikpfiaster (Jiterbog).

Berlin werden in Brandenburg die Plat-

tenreihen parallel zur StraBenachse

verlegt. An Uberfahrten sind Tragschicht

und Plattenstérke belastbar zu wéhlen.
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1.3 Bepflanzung

B&ume tragen in einem StraBenraum wesentlich zu Raumbildung und Raum-
gliederung, Unverwechselbarkeit eines Raumes und zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat bei.

Die Bepflanzung eines Stralenraumes muB auf den Ortscharakter abgestimmt
sein, sie darf nicht nur Begriinung von Restflachen sein. Nur in wenigen stad-
tebaulichen Strukturen sind Baume historisch uniblich (z.B. in mittelalterlichen
Altstadten oder in “steineren” Stadtzentren). In allen Ubrigen StraRenrdumen
sind B&ume passend und eines der wichtigsten Elemente der Stralenraum-
gestaltung.

Die Art der Bepflanzung mit Bdumen kann die Linearitt eines Raumes erh6-
hen aber auch Querbeziige herstellen. Alleen betonen den Stralencharakter
der Ortsdurchfahrt. Baumgruppen und Einzelbdume bilden eher Raumkammern
oder auf Gebaude bezogene Teilrdume.

Wenn im StralBenraum selbst kein Platz fir Baume ist, sollten Aufweitungen
oder auch angrenzende Privatbereiche fir Baumpflanzungen genutzt werden.

Seitenrdume bekommen durch Bdume Réumlichkeit Die B&dume in solchen Rdumen sind unbedingt zu erhalten
(Bad Wilsnack). (Cumlosen, B 195).

Auf Angern kénnen neben B&dumen auch Stréucher gepflanzt
werden. Dabei muss allerdings darauf geachtet werden,

Bdume im Ortskern erhéhen die Aufenthaltsqualitét. Sie dass Strducher weit genug von der Fahrbahn entfernt stehen
dienen dem Wohnen und schaffen den Geschéften ein (Manker, L 165), damit die Sichtbeziige zwischen Ful3gén-

angenehmes Kaufumfeld (Beelitz B 2). gem, Radfahrern und Kfz gewéhrleistet bleiben.
[ xr-!“ K z y - . [—
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Besondere Punkte in Ortsdurch- Bédume gliedern den Raum (B 5 in Berge); diese Wirkung darf nicht durch unruhige
fahrten miissen bei Umgestaltun- Gestaltungen der Seitenrdume geschmaélert werden.

gen ein entsprechendes Umfeld
behalten bzw. erhalten (die Frie-
denseichen von Legde L 10).

Manche Ortsdurchfahrten dhneln
mehr Parkanlagen. Zusétzliche
Geh- oder Radwege sind hier
liberfliissig (Hohenfinow B 167).

Bei Doppelreihen von Bdumen im
Seitenraum kénnen Radweg- oder
Gehweg-Alleen neben der Fahr-
bahn gebildet werden. Derartige
stark strukturierte Formen wirken
allerdings stédtisch und sind eher
im Umfeld von Berlin geeignet (hier
z. B. Bergholz-Rehbriicke L 78/79).
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2. Grundlagen fUr einen guten StralRenraumentwurf

Die Qualitat der brandenburgischen Ortsdurchfahrten ist sehr verschieden: die
Fahrbahnen vieler Stral3en sind noch in schlechtem Zustand, und auf den Fahr-
bahnen, die bereits erneuert wurden, sind nun haufig die Geschwindigkeiten
zu hoch. Seitenrdume bieten teilweise wenig Komfort und die bereits umge-
bauten Seitenrdume haben oft ihren Charme eingebufit.

Vor Umbauten sollte geprift werden, welche Mangel vorhanden sind und wel-
che Flachen zur Behebung dieser Mangel umgebaut werden missen. In vie-
len Fallen werden die Seitenrdume weitgehend zu erhalten sein. Das spart
Kosten, erhélt aber auch mehr als bei einem Totalumbau den Charakter der
Straflden. Und selbst dort, wo Leitungen und Hausanschliisse neu verlegt wer-
den miissen, kdnnen einfache Oberflaichen der Seitenrdume mit geringen Mit-
teln ortsgerecht wiederhergestellt werden.

Die Analyse der verkehrlichen und stddtebaulichen Situation ist daher fiir den
Entwurf wichtige Voraussetzung.

2.1 Unfalldaten

Mangel im StralBenraum filhren zu Verkehrsunféllen. Je mehr Personen bei
Verkehrsunféllen zu Schaden kommen, desto dringlicher ist der Umbaubedarf.

Die meisten schweren Unfalle innerhalb von Ortslagen sind auf unangemes-
sen hohe Geschwindigkeit zurlickzufiihren; die Leidtragenden des zu schnel-
len Fahrens sind meist FuRganger und Radfahrer.

Ziel von Umgestaltungen muss daher sein, dass die zuldssige H6chstgeschwin-
digkeit eingehalten, besser: deutlich unterschritten wird.

Zur Ermittlung der Unfallsituation miissen die Unfélle, besonders die mit schwe-
rem Personenschaden ausgewertet werden.

km/h 30 30 20 0 km/h
50 éO 40 30 20 0 km/h
]
] ]
]
70 70 (:‘:0 50 40 30 200 km/h
| | | | [ |
Reaktionsweg Bremsweg v
'l L
Anhalteweg o
0 10 20 30 40 50 Meter

1 1 1 1 T~
Ll

Auswirkungen zu schnellen Fahrens: Dort, wo das Fahrzeug mit der Ausgangs-
geschwindigkeit von 30 km/h zum Stehen kommt (nach ca. 13 m), féhrt das Fahrzeug
mit der Ausgangsgeschwindigkeit von 50 km/h noch unvermindert 50 km/h; das Fahr-
zeug mit der Ausgangsgeschwindigkeit von 50 km/h kommt nach ca. 25 m zum Stehen,
wo das Fahrzeug mit einer Ausgangsgeschwindigkeit von 70 km/h noch 60 km/h féhrt.
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Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer kann insbesondere durch fol-
gende MaRnahmen wirkungsvoll erhéht werden:

Am Ubergang von der freien Strecke in die bebaute Ortslage kann die Ge-
schwindigkeit durch Mittelinseln mit Versatzen, Kreisverkehrsplatze oder
Fahrbahneinengungen gesenkt werden; Innerorts sind Inseln ebenfalls vor-
zusehen bei ineinander Ubergehenden Orten/ Stadtteilen. Zur Not sind auch
ortsfeste Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen méglich.

In der Ortsdurchfahrt sind weitere Elemente wie Mittelinseln, Mittelstreifen
als Querungshilfen fir Fuganger und Radfahrer, Kreisverkehrspléatze an
gleichmafig ausgelasteten Knotenpunkten oder Fahrbahnanhebungen
geeignet, um niedrigere Geschwindigkeiten zu erreichen.

Radfahrer sind durch Radwege oder gemeinsame Geh-/Radwege zu schiit-
zen.

Wichtige Hinweise fiir Umbaubedarf und die wichtigsten Stellen und Strecken-
abschnitte fir den Umbau ergeben sich aus Unfallhdufungen, die aus den ak-
tuellen Unfalltypen-Steckkarten der Polizei sowie dem Brandenburgischen Ex-
pertensystem zum Analysieren und Dokumentieren von unfallauffélligen Stre-
ckenabschnitten (,BASta“) entnommen werden kénnen.

2.2 VVerkehrsdaten

Die verkehrlichen Erfordernisse ergeben sich aus Angaben zu den derzeitigen
und zuklnftigen Verkehrsbelastungen unter Beachtung des Realisierungs-
zeitraumes (z. B. bis zum Bau einer Ortsumgehung) und in Abh&ngigkeit von
der voraussichtlichen Entwicklung der Ortsstruktur. Wichtigste Grundlage ist
die aktuelle Verkehrsmengenkarte.

Innerhalb von Ortschaften sind die Erfordernisse der FuRgénger und Radfah-
rer, besonders deren Querbeziige von einer zur anderen StralRenseite, des
ruhenden Verkehrs (Tag/Nacht), des Lieferverkehrs auf und neben der Fahr-
bahn und des OPNV besonders zu beachten.
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Sonderformen von Angerdérfern: Rechteckanger (Langenfeld), Kreuzanger (Storkow), Winkelanger (Polenzig)
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2.3 Siedlungsstruktur

StralRenraumgestaltung innerorts ist eine stddtebauliche Aufgabe. Die Orts-
durchfahrt ist Teil der Siedlungsstruktur, sie muss dieser Struktur gemafR ge-
staltet werden. Die Kenntnis der Ortsstruktur, seiner Geschichte und seiner
Identitat sind daher Voraussetzungen fir einen ortsgemafen Strallenbau.

In Brandenburg gibt es neben den meist geplanten Stadtgriindungen des 12.
und 13. Jh. eine Vielzahl von Dorfformen. Allerdings sind die verschiedenen
Dorftypen unterschiedlich verteilt.

Die am haufigsten vorkommenden Dorfformen sind Anger-, Stralen- und Guts-
dorfer. Wahrend Angerdérfer in Brandenburg fast flaichendeckend vorkommen,
konzentrieren sich die StraRendérfer im Westen und Stiden Brandenburgs, die
Gutsdorfer hingegen im Norden Brandenburgs.

Rundling/Platzdorf, Haufendorf, Weiler, Einzelhofsiedlungen und Marsch-
hufenddrfer treten seltener und in kleineren Gebieten auf. “Kolonistenddrfer”
sind Anger- oder StralRendérfer, die im 18. Jh. wahrend der friderizianischen

Kolonisation planmaRig angelegt wurden.

Dorftyp Grundriss Struktur Entstehung Raumliche Verteilung mit
mittlerem bis sehr hohem
Anteil (vgl. Karten)
Angerdorf zentraler, oft ovaler Platz planmaRig angelegt, wahrend  fast flachendeckend,
(Anger mit kommunaler Nut-  der mittelalterlichen Ostkolo-  besonders hoher Anteil in
zung), von zwei an den Dorf-  nisation (12. Jh.) oder der Flaming, westliche Lausitz,
enden sich vereinenden We-  friderizianischen Kolonisation = Barnim und Teltow
gen umgeben (auch Recht- (18. Jh.)
eck-, Winkel- und Kreuzan-
gerdérfer, siehe Bild S. 14)
StraBendorf eine einzige, das gesamte planm&Rig angelegt, wahrend = Altmark, stdlicher Landrii-
Dorf durchlaufende StraRe der mittelalterlichen Ostkolo- ' cken und Lausitz
mit dicht aneinanderliegenden nisation (12. Jh.) oder der
Hofen ohne platzartige Er- friderizianischen Kolonisation
weiterung (18. Jh.)
Gutsdorf Gutshof mit mehreren Wirt- Ursprung teilweise im vorwiegend Uckermark,

schaftsgebauden und Wohn-
h&ausern der Landarbeiter
oder Kleinbauern

13./14.Jh. (Lokatoren, Acker-
hofe, Allodien, Doménen,
kirchliche Besitztumer)

Barnim und Lausitz
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Dorftyp Grundriss Struktur Entstehung Raumliche Verteilung mit
mittlerem bis sehr hohem
Anteil (vgl. Karten)

Einzelhof- einzeln aulerhalb geschlos-  ungeregelte Dorfform, histo-  Oderbruch, punktuell Lausitz
siedlung sener Ortschaften liegende risch gewachsen und Prignitz

Gehofte
Rundling Gehofte um einen rundlichen  teils historisch gewachsen, Prignitz, Flaming und

Dorfplatz gruppiert, oft mit nur teils planmafiig angelegt sudlicher Landriicken

einem Zugangsweg
Weiler meist urspriinglich Rundlinge, ungeregelte Dorfform, teilwei- = Prignitz

die durch Hinausriicken der se sehr alt (600 n.Chr.), aber

Hoéfe aufgelockert wurden auch mittelalterliche oder

noch jingere Griindungen
Haufendorf }[\\\\\‘ ohne festes Schema ange- oft historisch allmahlich ge- Prignitz, Oderbruch, Lausitz,
'!Illm qgl legte Siedlung, ohne ordnen- wachsen Flaming
‘ |I|,'E _ de Wegefilhrung
7] =
- —
o T s —
T TN

Marschhufen- lockeres Reihendorf an planmaRig angelegt wahrend Odermarsch
dorf FluBmarsch auf grundwas- friderizianischer Kolonisation

serfernem Auenlehm

(18. Jh.)

Auf vielen historischen Fotos fallen die Alleen innerhalb
der Orte auf. Die Baumreihen stehen auf einem Grin-
streifen zwischen Fahrbahn und Gehweg oder auf dem
Gehweg. Die Gehwege befinden sich in den meisten
Fallen zwischen Hausfront/Vorgarten und Baumreihe.

_ "= Prenzlau, historische Aufnahme
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Entsprechend der Analyse von Ortscharakter und Siedlungsstruktur ist der
StralRenraum abschnitisbezogen zu gestalten: Ortsdurchfahrten bestehen im
Allgemeinen aus mehreren Abschnitten, die durch “Abschnittsbildner” gebildet
werden. Wie es falsch ist, den Aul3erortsquerschnitt “einfach” durch den Ort zu
ziehen, ware es ebenso falsch, in der gesamten Ortsdurchfahrt den Querschnitt
nach dem engsten Abschnitt im Ort zu bemessen. Der Raum mul} abschnitts-
bezogen aufgeteilt werden. Dabei ist die Raumeinheit zu erhalten; Abschnitte
sollen den Raum gliedern, sie diirfen ihn jedoch nicht zerteilen. Die Innerorts-
Stral3e sollte nicht bandartig strukturiert sein, sondern sich mehr als Flache mit
Querbeziigen darstellen.
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2.4 Anspriche der Strallenréander

Gelungene Ortsdurchfahrten stellen den Nutzungen der Rander genug Raum
zur Verfligung. Die Funktion der StralRe als Teil des klassifizierten StralRennet-
zes darf die Anspriiche der Stralenrander nicht bedrangen. In engen Rdumen
mussen oft Kompromisse gefunden werden, in denen alle Funktionen einge-
schrankt werden.

R " T b
Ortsdurchfahrten miissen allen Nutzungen Raum bieten: Hier sind zugunsten des Radverkehrs Wirtschaftsfldche und
Seitenrdume miissen auch Cafétische und Geschéftsaus- Gehweg zu schmal.

lagen ermdglichen (B 96 in Birkenwerder).

Wo Wirtschaftsflachen fehlen, wird der Gehweg fiir Auslagen genutzt, FulRgénger benutzen den
Radweg: Breiten von Fahrbahn und Parkstreifen miissen mit den Anspriichen der StralBenrénder in
Einklang gebracht werden (B 115 in Débern).
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3. Arbeitsablauf der Strallenraumgestaltung

3.1 Integration

Ortsdurchfahrten sind wichtige Teile der Dérfer und Stadte, die sie durchque-
ren. Oft sind sie der einzige 6ffentliche Raum. Die StraRe muss daher auf eine
Weise in den Ort integriert werden, dass sie nicht stort. Sie hat dem Verkehr zu
dienen, dies aber auf eine Weise, die gleichzeitig dem Ort dient und ihn schont.

In den meisten Féllen ist es durch entsprechende Gestaltung mdéglich, beide
Ziele zu erreichen. Wo das bei aller Anstrengung nicht gelingt, miissen andere
MaRnahmen (Verlagerung des Verkehrs ganz oder teilweise auf andere Stra-
Ren bis hin zur Ortsumgehung) ergriffen werden.

Der Strallenraum und seine Flachen sollten nicht zu sehr nach einzelnen
Nutzungsbereichen differenziert sein. Forschung und Erfahrungen fihren im-
mer wieder zu neuen Erkenntnissen, die Anderungen im StraBenraum nahele-
gen. Eine gewisse Offenheit fiir kiinftige Nutzungsanderungen macht neuerli-
che Umbauten in kurzer Folge tberflissig und spart auf diese Weise Kosten.

Die Art der Separation (Hochbord, Flachbord, Muldenrinne) muss in Abh&ngig-
keit vom Charakter der Ortsdurchfahrt und von funktionalen Aspekten gewahlt
werden. Je doérflicher die Ortsdurchfahrt wirkt, je weniger Randnutzung vor-
handen ist und je weiter die Hauser von der Fahrbahn entfernt stehen, desto
“weicher” soll die Separation gestaltet sein. Bei weicher Separation ist es auf
Bundes- und LandesstralRen eher moglich, die Fahrbahn-Regelbreite von
6,50 m an ortliche Bedingungen anzupassen, da dann in Ausnahmeféllen die
Seitenrdume mitbenutzt werden kénnen.

l f / Weiche Separationen (landlicher Charakter)
wwr—  Gras, Pflasterrinne

Gras, Pfad, Pflasterrinne

L-—K,-— Gras, unbefestigte Flache, Pflasterrinne
\\-ﬁ——— Gras, unbefestigte Flache, Entwasserungsmulde,

Pflasterrinne

Harte Separationen (stadtischer Charakter)

L‘V""\"‘““n————— Lesesteinpflaster, Mosaikpflaster, Bord
L""’""‘“““"""‘""ﬁ—— Mosaikpflaster in Lesesteinpflaster, Bord

Lﬂ”“‘=="""l}—- Platten in Lesesteinpflaster, Bord

Lmnn=-mmu___ Platten in Mosaikpflaster, Bord

Seitenrdume und Art der Separati-
on sind in Abhéngigkeit vom
Charakter der Ortsdurchfahrt zu
wéhlen.
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Der Umbau sollte die Schlichtheit der Strale erhalten: Schlichtheit ist kein
Mangel, sondern ein Wert. Eine einfache Gliederung in Fahrbahn und eher
flachige einheitlich gestaltete Seitenrdaume mit flieRenden Ubergéngen zu den
angrenzenden 6ffentlichen und privaten Flachen entspricht diesem Ansatz am
ehesten; eine derartige Gestaltung kann zudem die heutige, unverwechselba-
re Gestalt der StraRen erhalten: gelungener StralRenbau ist kein Gegensatz,
sondern ein Beitrag zur Ortsbildpflege.

In stadtischen Randbereichen gibt es héufig schéne In landschaftlich gepragten Ortsdurchfahrten sollte die
Sommerwege neben der Fahrbahn. Die schlichte Erschei- Fahrbahn ohne Separationselemente in die Seitenrdume
nung solcher Rdume ist erhaltenswert (Templin L 21/23/ tibergehen (Cumlosen B 195). Borde sind in derartigen
216). Situationen véllig unangebracht.

Fiir den értlichen StraBenraum ist typisch, dass Fahrbahn
und Seitenrdume ineinander (ibergehen. Borde sind hier nur
an den Bushaltestellen eingebaut (Hammelspring L 21).

In dérflichen Ortsdurchfahrten der
passende Fahrbahnrand: Mulden-
rinnen neben Lesestein-Seitenraum
(Demerthin).
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Die Ortsdurchfahrt ist integraler Bestandteil des Stral3en-
raums. Umbaubedarf besteht nur im Fahrbahnbereich; bei
einem evtl. Ersatz des Pflasters durch Asphalt (Ldrmschutz)
sollten die Seitenrdume und die weichen Ubergénge
erhalten bleiben (Jiiterbog-Neumarkt).

Gepflasterte Muldenrinnen dienen der Entwédsserung und
machen zugleich die Fahrbahn optisch schmaler (Kloster
Zinna B 101). Sie sind ein gutes Mittel zur weichen Integrati-
on der Fahrbahn in den Raum.
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Im umgebauten StralBenraum sind alte und neue Materialien
harmonisch und schlicht zusammengeftigt (Niemegk B 102).

Wo der Seitenraum vor Parkern geschlitzt werden muss,
sollte dies auf unaufféllige Weise geschehen. Derartige
MalBnahmen sind aber auf méglichst kurze, notwendige
Bereiche zu begrenzen (Philippsthal L 79).



Angenehme Proportionen ergeben
sich bei einem Verhéltnis zwischen
Fahrbahn und Seitenrdumen von
vier zu sechs.
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3.2 Stadtebauliche Bemessung

Mit der Querschnittsaufteilung werden die Flachen fur die verschiedenen Nut-
zungen im Strafenraum verteilt. Im Gegensatz zur freien Strecke miissen in
Ortsdurchfahrten die Anspriiche aller Nutzer beachtet werden; auRerdem sind
stédtebauliche und historische Gegebenheiten zu beachten.

Die “Stadtebauliche Bemessung” ist ein Verfahren, das den notwendigen Ab-
messungen der befahrenen Flachen nachvollziehbare notwendige Abmessun-
gen fir die Seitenrdume entgegenstellt. Sie fihrt zu einer “Gestaltung vom
Rand her” (im Gegensatz zur bisherigen Praxis, in der die Fahrbahnbreite der
wichtigste Faktor war und die Seitenrdume lediglich “Ubrigblieben”).

Die Stadtebauliche Bemessung basiert auf drei Faktoren:

Damit FulRganger und Radfahrer sich wohl fihlen, missen die Seitenrdume
in einem angenehmen Verhaltnis zur Fahrbahn stehen, wobei hierfir Kfz-
Verkehr und OPNV gleich zu beurteilen sind; als angenehm wird eine Auf-
teilung von Seitenrdumen zu Fahrbahn von 30:40:30 empfunden.

Damit FuRgénger sich wohl fiihlen, miissen auch die Proportionen inner-
halb des Seitenraumes ausgewogen sein: Der Gehweg neben dem Rad-
weg darf nicht zu schmal sein, das befestigte Band im Verhéltnis zu den
unbefestigten Flachen daneben nicht zu breit u. &..

40 % ‘30%‘
-i J‘- 425

Zwischen Gehbereich und duRerem Rand des StralRenraums ist ein Be-
reich anzuordnen, in dem die Anspriiche der Rénder an die Stralle erfillt
werden kénnen (Verweilflachen, Wirtschaftsflachen, Distanzbereich, Vor-
garten).

FulRgénger und Radfahrer brauchen ausreichend Flachen. Dabei ist zu
beachten, dass insbesondere Fuldgénger sich nicht nur zielstrebig linear,
sondern eher intuitiv flachig bewegen.

Aus diesen drei Faktoren 14t sich die erforderliche Seitenraumbreite ermit-
teln, aus dieser im Vergleich zur Gesamtraumbreite die mdgliche Breite der

Fahrbahn.
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Die vorspringende Ecke in der Stiitzmauer hat keinen Einfluss auf den Bord. Irgendwie wird der
FuBgénger schon vorbeikommen. An solchen Engstellen muss die Fahrbahn eingeengt werden.

Bemessung aus der Mitte: Die Fahrbahn verlauft mit gleich-
bleibender Breite, der Gehweg endet vor der Mauer. Hier
mdisste die Fahrbahn soweit verengt werden, dass FulRgén-
ger sicher weitergehen kénnen.

Stadtebauliche Bemessung: An einer Raumeinengung wird
auch die Fahrbahn verengt (Beelitz B 2).
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3.3 Abwéagung

Verkehrliche und stadtebauliche Erfordernisse miissen in ein ausgewogenes
Verhéltnis gebracht werden.

Der “beste” Strallenquerschnitt in seinen abschnittsbezogenen Variationen kann
daher nur in einem Abwé&gungsprozess ermittelt werden, an dessen Ende hau-
fig ein politischer Beschluss stehen wird. Dies betrifft insbesondere heikle The-
men wie Fahrbahnbreite und Stellplatze.

Bei der Abwéagung der verschiedenen Faktoren sind vier Sicherheitsregeln zu
beachten:

Gute Sichtverhéltnisse in der Ortsdurchfahrt (sehen und gesehen werden)
zwischen Kraftfahrern, Radfahrern und Ful3gangern.

Geschwindigkeitsdampfung, damit Konflikte vermieden und die Folgen von
Unfallen in den Sachschadenbereich gesenkt werden kénnen.

Sichere Querungsméglichkeiten fir Fuliganger und Radfahrer nicht nur an
konzentrierten Querungsstellen.

Eindeutige Regelungen und Zuordnungen der vorhandenen Flachen.

3.4 Gestaltung der Teile des Straldenraums

Nach der Festlegung der abschnittsbezogenen Querschnitte kénnen die ein-
zelnen Raumteile gestaltet werden. Sparsame L&sungen sind oft auch die scho-
neren. Regionaltypische Besonderheiten sind weitestgehend zu erhalten. Was
plausibel aussieht (so, als ob es schon lange so sein kénnte) ist der Situation
angemessen.

Wenn alle Elemente sorgfaltig gestaltet sind, garantiert dies noch nicht allein
eine gute Gesamtgestalt. Hierfir muss alles “aus einem Guss” sein, alle Ele-
mente missen in sinnvollen Bezligen zueinander stehen und sich gegenseitig
stitzen und steigern.

In diese Abstimmung missen auch die Elemente mit einbezogen werden, die
nicht vom StralRenbaulasttrager bezahlt werden: Aufgaben der Gemeinde (Be-
leuchtung, Ausstattung) und private Flachen, soweit sie den Raum mit pragen
(Vorgarten, Stellplatze).

Immer muss vom Grofen in‘s Kleine entworfen werden, immer muss die zu
Beginn der Planung aufgestellte Leitlinie fir den Entwurf im Auge behalten
werden, in der Summe aller Details muss die grof3e Linie erkennbar bleiben.

Erst wenn alles zusammenpasst, nichts unplausibel ist und alles sich aus dem
Ort heraus erklart, ist der Entwurf gelungen.
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Einfacher, wassergebunden befestigter Radweg (Birkenwerder B 96): ortsgerecht, Schlichter, typischer brandenburgi-
kostengtinstig, schén. scher Querschnitt (Beelitz B 2).

FuBweg im Sand, vielen Ortsdurch-
fahrten mit wenigen FulBgdngern
durchaus angemessen (Rathsdorf
B 167). Ein Umbau der Seiten-
rdume wiirde hier unnétige Kosten
verursachen und dem Ortsbild
schaden.

Klinftige Umbauten von Ortsdurch-
fahrten muissen als Ziel den einfa-
chen, schlichten Strallenraum im
Auge haben (Neustadt, Niemegk):
Fahrbahn in Asphalt, nur so breit
wie unbedingt nétig, wenige orts-
typische Materialien im Seitenraum.

Neustadt (Dosse), B 102/L.141 Niemegk, B 102

L . 4
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4. Gestaltbeispiel Dahme

Vorbemerkung
1 Zur Geschichte von Ort und Stralle

2 Raumnetz, Gesamtraum, Raumfiihrung
3. Raumabschnitte

4. Oberflachen

5 Bepflanzung

6 Beleuchtung

7 Ausstattung

8. Querschnitte

8.1 Abschnitt A

8.2 Ubergang von A zu B
8.3 Abschnitt B

8.4 Abschnitt C

8.5 Ubergang von C zu D (Vogelturm)
8.6 Abschnitt D

8.7 Ubergang von D zu E
8.8 Abschnitt E

8.9 Abschnitt F

8.10  Abschnitt G

9. Vorschlage fiir Beleuchtung und Ausstattung

Plan 1: Dokumentation der Fotostandorte

Aufbau des Stadlgestalterischen Plan 2: Ubersichtsplan (Abschnitte, Schnittlagen, Planausschnitte)

Beitrags B 102 Dahme

Zur Geschichte von Ort und StraBBe

An der Alten Lineburger SalzstralRe, zuerst erwdhnt 1146, entstehen in der
zweiten Halfte des 12. Jahrhunderts ein Karmeliter-Kloster und eine dem Mag-
deburger Erzstift zugehérige Wasserburg.

Als Marktflecken wird die Stadt Dahme erstmals 1265 erwéhnt. In dieser Zeit
umgibt sie eine geschlossene Mauer mit zwei Stadttoren an der Stral’e Rich-
tung Juterbog und Richtung Luckau.

Die Seitenabzweige Richtung Baruth und Golssen sowie Richtung Herzberg

und Kirchhain, die heutigen Landesstral’en L 70 und L 71 existieren seit dem
14. Jahrhundert. ...

Alte Liineburger Salzstral3e

Magdeburg

Juterbog
Cottbus

Luckau

Kolochau Kirchhain

Alte SalzstraRe

Breslau
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Raumnetz, Gesamtraum, Raumfiihrung
Der heutige Stadtgrundriss und das Netz der Stralen, Raumaufweitungen und
Platze sind Ergebnisse der Ortsgeschichte.

Die Raumflihrung der Strale ist pragnant:

e die HauptstralRe ist die einzige die gesamte Stadt in einem Zug durchque-
rende Stralie;

e in ihrem mittleren Bereich ist sie wesentlich breiter als alle Gbrigen Stadt-
stralen;

e der gekrimmte Verlauf verursacht eine spannende Abfolge von Bildern,
dabei bilden Vogelturm und Rathausturm zwei weithin sichtbare
Orientierungsmarken.

Stadt und Stral3e Raumnetz

Raumabschnitte
Die heutige Ortsdurchfahrt ist in sieben unterschiedliche Abschnitte gegliedert:

A Von Jiterbog her kommend durchlduft die Strale zunachst einen eher
ungeordnet wirkenden Bereich ohne deutliche Raumkanten. Der heutige Quer-
schnitt, im Westen zunachst ohne Geh- und Radwege, dann mit einseitigem
Geh-/Radweg, entspricht der eher aulRerértlichen Erscheinung der Strale. Die
Lage der Ortseingangstafel erfordert mindestens eine Vervollstandigung der
Bebauung auf der Nordseite der Stral3e.

B Auch der Abschnitt B ist offen bebaut, allerdings ergibt sich durch den
zunachst einseitigen, weiter dstlich beidseitigen Geh-/Radweg und die geord-
nete, stralBenbegleitende Bebauung ein geschlossener Vorstadtcharakter. Vor-
gérten mit schénem Baumbestand bilden griine Raumkanten.

C Der Abschnitt C liegt in der westlichen Vorstadt des 16. Jh., er hat einen
deutlich stadtischen Charakter: geschlossene Raumkanten, Gberwiegend zwei-
geschossige, teilweise auch dreigeschossige Bebauung unmittelbar an der
StralRenbegrenzungslinie mit zahlreichen schénen Putz- und Ziegelfassaden
schaffen ein ruhiges schénes Stralenbild.

Abschnitte A, B, C




Abschnitte D2, D4, E, F
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DAm Vogelturm beginnt der zentrale Abschnitt innerhalb der Stadtmauer.

Die Hauser sind hier Uberwiegend dreigeschossig, viele Erdgeschosse wer-

den von L&den genutzt. Innerhalb des Abschnitts gibt es vier Teilabschnitte:

e D1: Vogelturm bis Raumaufweitung gegeniber der Luckenwalder Stral3e,

e D2: Raumaufweitung gegeniber der Luckenwalder Straf3e bis Rathaus, darin
noch einmal besonders zu betrachten: der Vorbereich vor dem ehemaligen
Kloster,

e D3: Bereich vor dem Rathaus,

e D4: Bereich zwischen Rathaus und friiherer 6stlicher Stadtmauer.

E Der Abschnitt E liegt in der &stlichen Vorstadt des 16. Jh., er ist beziglich
seiner Lage und Struktur mit C zu vergleichen: vor der ehemaligen Stadtmauer
gelegen, geschlossen bebaut, schéner ruhiger Raumcharakter.

F Der Abschnitt F wird vor allem durch Freiflachen beiderseits der Stralle
gepragt. Hier quert die Strale das Flisschen Dahme, was allerdings heute
kaum wahrnehmbar ist.

GSUdéstlich der Dahme wird der StraBenraum beidseitig von offener Be-
bauung mit Vorgarten begrenzt. Raumbildend sind die beiderseits der Stralle
stehenden alten Alleebdume. Weiter stlich 16st sich der Raum zunehmend
auf, er wird allerdings von Alleebdumen “zusammengehalten”.

s (D

Raumabschnitte

Oberflachen
... Die Abwé&gung zwischen den beiden Zielen “Sicherheit und Komfort” und
“Historisches Stralenbild” ist abschnittsweise verschieden:

e Im historischen Abschnitt D sind die Ziele der Stadtgestaltung vorrangig;
hier sollte versucht werden, die Materialien aller Querschnittsteile soweit
wie mdglich dem historischen Zustand anzundhern. Fir die Fahrbahn muss
dieses Ziel allerdings mit den Zielen Larmschutz, Schutz vor Erschitterun-
gen und Festigkeit in Einklang gebracht werden.

e In den geschlossen bebauten Abschnitten C und E sollten zumindest die
Seitenrdume mit den traditionellen Materialien befestigt werden; auch an-
dere nicht von flieRendem Verkehr befahrene Flachen (z. B. Parksténde)
kénnen traditionell gepflastert werden.

® Geh- und Radwege in den neueren offen bebauten Abschnitten B und F
und in den Ubergangsbereichen A und G kénnen mit zeitgeméRem Materi-
al (Betonplatten) belegt werden.
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>
Grun
Grin

o
Griun
Grun

Lesesteine

s RINNStEINE
Mosalkpflaster
______ s Betonplatten

o
Grin
Grin

Bepflanzung

... Der heutige starke Kontrast zwischen steinerner Ortsmitte und historischen
Vorstadten einerseits und deren offen bebaute neue Vorstadtbereiche und der
freien Strecke andererseits ist reizvoll und den rdumlichen Gegebenheiten
angemessen. In den engen Abschnitten C und E ist ohnehin kein Platz fir
B&aume, und andere Bepflanzungen waren véllig unpassend. Einzelne Badume
ragen in den Raum oder stehen auf privaten Vorplatzen; auch die Badume auf
der Griinflache am Turnerdenkmal wirken in den Raum hinein.

Anders im offen bebauten Bereich A. Hier kann eine zusatzliche Baumreihe
auf der Nordseite der StralRe die fehlende Raumkante ersetzen. ...

D
?O”Qnoéeomg‘.m C E /
] F

Oberfidchenkonzept fiir die Seiten-
rdume

Bepflanzungskonzept
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Beleuchtung

... Auch in der Beleuchtung soll die Abschnittsbildung unterstitzt werden. Sie
soll einerseits einheitlich sein, andererseits aber abschnittsweise variieren. Sie
ist nicht allein dazu da, eine Mindesthelligkeit zu garantieren; vielmehr kann
sie besondere Punkte betonen, sie kann spannend und einladend sein. Der
zentrale Bereich soll auch nachts hervorgehoben werden.

Das Beleuchtungskonzept enthalt daher drei Arten von Beleuchtung:

e |n den Abschnitten A und G kann auf eine durchgehende Beleuchtung véllig
verzichtet werden. Zu beleuchten sind hier lediglich evtl. Querungsstellen
fur FulRganger und Radfahrer.

e Die Abschnitte B, C, E und F erhalten Leuchten abwechselnd auf der Nord-
und Sudseite der Stralle, Abstand ca. 25 m, Leuchtpunkthéhe ca. 4,5 m.
Die Dahmebrtiicke erhélt eine besondere Beleuchtung mit niedriger Leucht-
punkthéhe in Abhangigkeit vom neuen Briickengelénder (in den Handlauf
integriert oder in den Brickenk&pfen).

e Der zentrale Abschnitt D erhalt beidseitig Leuchten im Abstand von ca.
20 m, Leuchtpunkthéhe ebenfalls ca. 4,5 m. Vogelturm und Rathausturm
werden zusétzlich mit Uplights (Wandfluter mit Licht nach oben) illuminiert,
ebenso die Bdume vor dem Kloster. ...

D
A B, .C s ‘Qﬁ&:ﬁ
L] [ oA N F fr
N = Sitzbanke
Aty @ Telefonzellen
N /
Beleuchtungskonzept Ausstattungskonzept
Ausstattung

Der ¢ffentliche Raum sollte wenig Ausstattung aufnehmen missen. Die heuti-
ge Erscheinung ist nicht zuletzt auf die Beschrankung bei der Ausstattung zu-
rickzufiihren.

Notwendig sind lediglich

e Radbugel (im zentralen Abschnitt D jeweils 4 Blgel alle 25 m),

e Mdlleimer (im zentralen Abschnitt D im Abstand von ca. 50 m, in den Gbri-
gen Abschnitten an Einmiindungen),

e Buswartehallen (das bereits eingebaute Design kann beibehalten werden),

e Telefonzellen (im zentralen Bereich),

e Sitzbanke (vor dem Rathaus, vor dem Kloster, an der Dahmebriicke).

Zu vermeiden sind Gitter und Poller. Fehlverhalten sollte durch Planung, manch-
mal auch durch Kontrolle vermieden werden. ...
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Querschnitte

Die dargestellten Raumabschnitte sind sehr unterschiedlich. Die Querschnitte
mussen auf die Eigenschaften der Raumabschnitte abgestimmt sein; auller-
dem miuissen sie stadtebaulich bemessen sein und der Verkehrsbedeutung
der Stral3e entsprechen.

Die stadtebauliche Bemessung ist ein Verfahren, aufgrund der Anforderungen
der Randnutzungen an den Strallenraum, der Proportionen zwischen befahre-
nen und unbefahrenen Flachen sowie der Anspriiche der Fuldganger- und
Radfahrer-Langsverkehre, die stddtebaulich mdégliche Fahrbahnbreite zu er-
mitteln.

Die Verkehrsbedeutung der Strafie ist fiir eine Bundesstralle maRig: selbst im
Uberlagerungsbereich zwischen B 102 und L 70/71 wird die kiinftige Bela-
stung mit maximal 7.000 Kfz/d angesetzt, heute dirfte die Belastung wesent-
lich niedriger liegen. In den Bereichen auferhalb des Uberlagerungsbereiches
B 102/L 70/L 71 gibt es kiunftig maximal 5.000 Kfz/d.

Bis zu dieser Verkehrsbelastung ist gemall OD-Leitfaden Brandenburg die
Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mdglich, - bei den teilweise sehr
engen Raumen ein grof3er Vorteil.

In den folgenden Kapiteln werden die Bestandsquerschnitte stéddtebaulich be-
messen; unter Berucksichtigung der prognostizierten Verkehrsmengen wird
ein abgewogener Querschnitt vorgeschlagen.

Fir Bereiche, die eher flachig zu betrachten sind, zeigen Lageplanskizzen die
vorgeschlagene Querschnittsaufteilung (u. a. spitzwinklige Strallenverzweigung
im Abschnitt C, Bereich vor dem Kloster).

Die verkehrliche Bewertung der Querschnitte ist nicht Bestandteil des Stadt-
gestalterischen Beitrags; das gleiche gilt fiir die Diskussion der Stellplatzfrage.
Die vorgeschlagenen Querschnitte beriicksichtigen diese Aspekte allerdings,
soweit dies aufderhalb der Vorplanung mdglich ist.

Querschnittlagen
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Abschnitt A

Der Strallenraumquerschnitt in Abschnitt A entspricht der asymmetrischen Er-
scheinung der StralRe, die hier nur jeweils einseitig bebaut ist. Da eine weitere
Entwicklung der hier im letzten Jahrzehnt entstandenen Nutzungen nicht zu
erwarten ist, kann der Querschnitt im heutigen Zustand erhalten bleiben.

Wiinschenswert ist die Vervollstdndigung der Baumreihe auf der Nordseite der
StralRe (analog zur bereits gepflanzten Reihe auf der Siidseite).

BESTAND

Proportionen 28:42:29

Juterboger Chaussee Nr.21

a -, 62 .~ 28

PLANUN

Proportionen 29:42:29

A Asphalt

B Bstonplatten
K Kleinpflastar

L Lesesteins

M Mosaikpfiaster
R Rinnsteina

z' B‘ yi A yi Z Griin
M. 1:250 0812, 21, 82 . 28
©8

GEHWEG




35

Abschnitt E

Der Abschnitt E, Teil der éstlichen Vorstadt des 16. Jh., ist der engste Teil der
gesamten Ortsdurchfahrt, die Raumbreite betragt hier teilweise nur 9 m, und
selbst die breitesten Teile sind nur 12 m breit. Damit fUr die Seitenrdume zu-
mindest ein “Notmaly” tibrig bleibt, muss die Fahrbahnbreite reduziert werden.

Da der Abschnitt gut iberschaubar und in der Mitte des Abschnitts genug Platz
fir eine Begegnungsstelle vorhanden ist kann die Fahrbahn an den beiden
Stellen mit der schmalsten Raumbreite auf 4,75 m verringert werden. Bei die-
sem Mal ist die Pkw/Lkw-Begegnung mit verminderter Geschwindigkeit még-
lich. Die Wahrscheinlichkeit von Lkw/Lkw- und Bus/Bus-Begegnungsfallen ist
in den beiden Engstellen so gering, dass nur selten ein Fahrzeug ein anderes
abwarten muss. Fir die beiden Seitenrdume verbleiben noch 2,25 m.

Damit die Kontinuitat der Linienfihrung nicht gestért wird, sollten hier die Breiten-
anderungen nicht an einer Stelle, sondern kontinuierlich erfolgen.

Die Fahrbahn wird aus Larmschutzgrinden asphaltiert. Die Seitenrdume er-
halten Gehwege aus Mosaikpflaster und Ober- und Unterstreifen aus Lese-
steinen. Sie werden fur Radfahrer freigegeben.

BESTAND | E

Proportionen 20.64:16

PLANUNG |

Proportionen 27.62:21 A Asphalt

B Betonplatten
K Kleinpflaster
L Lesesteine

GEHWEG
GEHWEG

‘ ‘ m R Riqqsteine
LM LH A ‘FJL‘M‘L Z Grin

14,1 95 N 48 05 o :G'B:
05 05
108

M. 1:250

Engstelle 4,75 m

Lageplanausschnitt E
Luckauer Stral3e, M. 1:2.000

M Mosaikpflaster
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5. Checkliste

Mit Hilfe der folgenden Fragen kann Uberschlagig geprift werden, ob ein
Umbau erforderlich ist und welche Teile des StralRenraums umgebaut wer-
den muissen.

Reichen die Seitenrdume?

km/m 30 30 20 0 km/h
50 5}0 40 30 20 0 km/h
R ——

i

70 70 80 50 40 30200 kmh
|
I

. I I T o
Reaktionswe 2y Bremsweg
bl
Anhalteweg

o 10 20 30 40 50 Meter

L 1 1 1 1 1 -
>

LR 2

Wie hoch sind die gefahrenen Geschwindigkeiten?

Gibt es sichere Anlagen fiir den Radverkehr? Kénnen die Ful3génger sicher die Fahrbahn queren?
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Kdnnen Busbuchten zu Haltestellen am Fhrbahnrand
umgebaut werden?

In welchem Zustand ist die Fahrbahn?

i e j‘; =
Gibt es Ingenieurbauwerke, die den Raum so stéren, dass Entspricht die Bepflanzung dem Ortscharakter?
sie (eigentlich) beseitigt werden miissten?

¥ A s
sl LS ENS SR

Genligt die Bepflanzung Sicherheitserfordernissen? Ist die Ausstattung zufriedenstellend?
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