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Richtlinien flir die Anlage von Autobahnen (RAA)
Korrekturblatt Rampenquerschnitt Q 4
Runderlass des MIL, Abt. 4, Nr. 20/2009 vom 25.01.2010

Anlage: Schreiben des BMVI vom 16.12.2013

Mit beiliegenden Schreiben hat der BMVI in Erganzung zur RAA ein Korrekturblatt
zum Regelquerschnitt Q 4 (gemeinsam trassierte Ein-und Ausfahrrampen) mit der
Bitte zur sofortigen Anwendung (ibergeben. Damit werden die aktuellen
Erkenntnisse zur Vermeidung von Falschfahrten in der RAA verankert. Ich bitte
um Beachtung. Die StraBenverkehrsamter werden (iber die Anderung der
Markierung zur Trennung der Fahrtrichtung entsprechend informiert.
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Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Betreff: Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen (RAA)
Korrekturblatt Rampenquerschnitt Q 4

Bezug: Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 07/2009 vom
23.06.2009, S 11/7122.3/4-RAA-836092

Mein Schreiben vom 05.09.2013, StB 11/7123.5/8-2058682
Aktenzeichen: StB 11/7122.3/4-RAA-836092

Datum: Bonn, 16.12.2013
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Mit Allgemeinem Rundschreiben Straienbau Nr. 07/2009 vom
23.06.2009 habe ich die Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen
(RAA) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) bekannt gegeben und darum gebeten, diese fiir die Bundes-
fernstrallen in der Baulast des Bundes einzufiihren.

Auf der Grundlage der Erfahrungen bei der Anwendung der RAA hat
die FGSV bis dato drei Korrekturblitter erarbeitet, die im Internet
(www.fgsv-verlag.de) zur Verfiigung stehen.

Mit dem aktuellen Korrekturblatt 3 wird der Regelquerschnitt Q 4 fiir
gemeinsam trassierte Ein- und Einfahrrampen modifiziert. Bei ansons-
ten unverdnderten Querschnittsabmessungen ist nun eine Doppellinie
zur Trennung der Fahrtrichtungen vorgesehen.

Damit werden die aktuellen Erkenntnisse zur Vermeidung von Falsch-
fahrten (vgl. mein Schreiben vom 05.09.2013 mit Checkliste Falsch-
fahrer) aufgegriffen und in den RAA verankert.

Zertifliat selt 2009
audit berufundfamilie

ZUSTELL- UND LIEFERANSCHRIFT: Reinrich-von-Stephan-Strake
VERKEHRSANBINDUNG: Bus: 631, 637, 638, Bahn: 66, Haltestalle: Robert-Schuman-Platz
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In Ergénzung zu den Regelungen des ARS 07/2009 bitte ich Sie, im
Geltungsbereich der RAA diesen modifizierten Regelquerschnitt Q 4
ab sofort nach Moglichkeit allen Planungen und Entwiirfen fiir den
Neu-, Um- und Ausbau von Anschlussstellen zugrunde zu legen.

Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Josef Kunz
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Zertiflkat seit 2009
audit berufundfamille




Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen

RAA
Ausgabe 2008

Korrektur 3
(Stand: Dezember 2013)

Auf Seite 68 ist im Bild 53 der Rampenquerschnitt Q 4 auszutauschen:
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Bild 53: Rampenquerschnitte und ihre Einsatzbereiche (Abmessungen in [m])
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